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3.5. Goedgekeurde, niet vervallen verkavelingen

3.5.1. Verkavelingen in Wevelgem-centrum en de woonwijken 
ten noorden van de spoorweg

VERK_NR GEMEENTENR DATUM

230.470 W0470  

230.494 W0494  

VK Werbrouck W0100  

230.380 W0380  

230.437 W0437  

230.484 W0484  

5063 5063 21/12/2011

230.499 W0499  

558.1029 W1029  

558.1071 W1071  

558.1122 W1122  

230.436 W0436  

 5018 12/01/2006

 5056 20/04/2011

 5076 04/09/2013

 5083 14/01/2015

230.514 W0514  

5.00/34041/1223.2 5002  

5/34041/1155.1/FR/AMC 1155  

5079 5079 28/05/2014

230.383 W0383  

230.424 W0424  

5/34041/1176.2/FR/AMC 1176  

558.1015 W1015  

230.488 W0488  

230.510 W0510  

 5081 23/12/2014

230.480 W0480  

230.415 W0415  

230.495 W0495  

230.506 W0506  

5/34041/1136 1136  

5/34041/1179 1179  

5/34041/1183 1183  

5/34041/1218.3 5000 25/02/2003

558.1129/MV W1129  

230.399 W0399  

 5035 16/07/2008

230.339 W0339  

5/34041/1204.1 1204  

 5096 25/11/2015

230.392 W0392  

230.487 W0487  

558.1001 W1001  

558.1126 W1126  

VK Brille-Pol  eyt 324  

5/34041/1152/3/FR/KM 1152  

558.1094 W1094  

 5054 01/12/2010

558.1079/PR/AMC W1079  

5.00/34041/504 W0504  

 5092 08/07/2015

230.310(1) 310  

230.369 W0369  

230.402 W0402  

230.405 W0405  

230.411 W0411  

230.420 W0420  

230.423 W0423  

230.447 W0447  

230.450 W0450  

230.482 W0482  

230.509 W0509  

230.512 W0512  

230.518 W0518  

5.00/34041/1223.1 5003  

5/34041/1172/FR/AMC 1172  

5/34041/1181/FR/AMC 1181  

5/34041/1184/MD/ND 1184  

5/34041/1188.1/FR/ND 1188  

5/34041/1201.1/KVN/KVN 1201  

5/34041/1202.1 1202  

5/34041/1211.1 1211  

5/34041/1221 1221 19/11/2002

5/34041/414.2/FR 414  

558.1024 W1024  

558.1072 W1072  

558.1088 W1088  

558.1093 W1093  

VK Delrue 1078  

VK Vandoorne W0425  

5.00/34041/1212.2 1212  

558.1031 W1031  

558.1108 W1108  

 5034 11/06/2008

5038 5038 21/09/2009

 5046 11/02/2009

5057 5057 09/02/2011

5068 5068 11/04/2012

5074 5074 15/05/2013

 5093 17/06/2015

 5097 16/12/2015

230.416 W0416  

5045 5045 03/06/2009

230.490 W0490  

5/34041/1147/VV/KM 1147  

558.1061 W1061  

558.1089 W1089  

558.1128/MV 1128A  

VK kinderen Dambine 1205  

5.00/34041/1227 5010  

 5011 14/06/2005

5047 5047 26/09/2009

5/34041/1207.1 1207  

230.403 W0403  

230.497 W0497  

230.310(2) W0310  

230.351 W0351  

230.422(1) W0422  

230.458 W0458  

230.464 W0464  

230.468 W0468  

230.481 W0481  

230.492 W0492  

230.496 W0496  

230.513 W0513  

5.00/34041/1219.1 1219 05/11/2002

5/34041.505.1 W0505  

5/34041/1038.2 W1038  

5/34041/1141 1141  

5/34041/1143 1143  

5/34041/1209.1 1209  

5/34041/316/VV/KM 316  

5/34041/517.2 517  

558.1019 W1019  

558.1054 W1054  

558.1056 W1056  

558.1121 1121  

VK Vandecapelle 444  

nog geen 5008 28/09/2004

5/34041/1186.4 W1186 28/08/2002

 W1075  

 5044 03/07/2009

5053 5053 22/09/2010

5067 5067 11/04/2012

230.491 W0491  

5/34041/1185 1185  
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 5019 07/02/2006

 5072 16/01/2013

 5061 05/10/2011

230.428 W0428  

230.440(1) 440  

5/34041/302/VV/KM 302  

5099 5099 24/02/2016

 5095 14/10/2015

5031 5031 25/09/2009

5.00/34041/1223.2 5002  

 5073 28/09/2016

5116 5116 05/09/2018

 5121 10/10/2018

 5119 24/10/2018

 5117 28/11/2018
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3.5.2. Verkavelingen in de wijk van de Posthoorn

VERK_NR GEMEENTENR DATUM

5.00/34041/1199.3 1199C 24/09/2002

5/34041/1199.1bis/fase1 1199A  

5/34041/1199.1bis/fase2 1199B  

VK Vanhollebeke - fase2 1104B  

5/34041/1213.1 1213  

558.1113 1113A  

VK Terryn - fase2 1113B  

5/34041/401/VV/KM W0401  

558.1086 W1086  

558.1103 W1103  

VK Lijnwaadstraat 1145  

5.00/34041/1112 
verkinderen

1112  

558.1096 W1096  

5/34041/1104/VV/KM 1104C  
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3.5.3. Verkavelingen in de wijk van het Mollegat

VERK_NR GEMEENTENR DATUM

230.460 W0460  

 5086 29/04/2015

5/34041/425/VV/KM 425  

230.486(2) 486  

558.1077 W1077  

5/34041/1189 1189  

VK Vervaeke W0407  
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3.6. milieuvergunningen

Enkel geldende milieuvergunningen klasse 1 en 2 worden aangegeven.

DOSSIERNr. 
34041/...

NAAM EXPLOITANT KLASSE OMSCHRIJVING

13973/1/E/1 POWER OIL 1 Uitbating van een 
benzinestation met shop, 
carwash- en gasinstallatie

13973/1/E/2 POWER OIL 1 Uitbating van een 
benzinestation met shop, 
carwash- en gasinstallatie

14467/1/E/1 VANDEWALLE Geert 2 Verder exploiteren van een 
funerarium met 4 rouwkamers, 
koelinrichting 2 x 1.5 kw, lozing 
HA 28 m3/jaar

13973/1/E/2/B POWER OIL 1 Uitbating van een 
benzinestation met shop, 
carwash- en gasinstallatie

912/3/E/1 Etn. Fr. Colruyt 1 exploiteren van een te 
vernieuwen benzinestation 
met opslag in ondergrondse 
houders, met 60,000 diesel en 
60,000 l benzine

1055/1/E/1 DEMEULEMEESTER 
Jean-Pierre

1 DEMEULEMEESTER Jean-Pierre

839/2/E/1 VKSO MWW - afdeling 
Sint Pauluscollege

2 Exploiteren van een 
onderwijsinrichting van de 
1ste en 2de graad algemeen 
secundair onderwijs

16886/1/E/1 HANSSENS Geert 2 Uitvoeren van geothermische 
boringen 3 tot 90 m

16897/1/E/1 Vanmeenen Kathleen 2 Uitvoeren van geothermische 
boringen van 3- 77 m

912/4/E/2 Dats 24 1 Melding van overname van een 
tankstation

1159/2/E/1 COMMEYNE Fabienne 2 Houden van 12 honden

17401/1/E/1 Top Star 2 exploiteren van een Hand 
Carwash waarin er meer dan 
10 voertuigen per dag worden 
gewassen, voorzien van een 
slibvang

357/1/E/3 RUSTOORD SINT 
CAMILLUS

2 RUSTOORD SINT CAMILLUS 
V.Z.W.

12/1/E/2 WASSERIJ ST. KLARA 1 WASSERIJ ST. KLARA N.V.

932/1/E/2 CORTINA HOTEL 
RESTAURANT

2 CORTINA HOTEL RESTAURANT 
N.V.

1012/3/E/1 Alliance International 1 Hernieuwen van een 
vergunning voor een bestaande 
inrichting + verplaatsen van een 
aantal toestellen + uitbreiding

12/1/E/3 WASSERIJ ST. KLARA 1 WASSERIJ ST. KLARA N.V.

16355/1/E/1 Vankeirsschaever en 
Serrus

2 Verder exploiteren van een 
funerarium

16503/2/E/1 VKSO MWW - afdeling 
Sint Pauluscollege

2 Inrichting voor secundair 
onderwijs met opslag van 
mazout in ondergrondse tanks. 
Tanks gesupprimeerd 17-
19/12/2018.

16687/1/E/1 OCMW Wevelgem 2 Exploitatie van een 
nieuw te bouwen rust- en 
verzorgingshuis

1012/3/E/2 Alliance International 1 Hernieuwen van een 
vergunning voor een bestaande 
inrichting + verplaatsen van een 
aantal toestellen + uitbreiding

987/1/E/4 BEYLS Marc N.V. 
Carrosserie

2 BEYLS Marc N.V.

17351/1/E/1 LEWILLE Conny 2 Houden van 12 volwassen Chi's

1012/3/E/2/B Alliance International 1 Hernieuwen van een 
vergunning voor een bestaande 
inrichting + verplaatsen van een 
aantal toestellen + uitbreiding

1012/3/E/3/B Alliance International 1 Hernieuwen van een 
vergunning voor een bestaande 
inrichting + verplaatsen van een 
aantal toestellen + uitbreiding

251/2/E/1 Dibo Carwash 2 Uitbaten van een self car wash

320/1/E/3 HONDENCLUB 'DE 
MOLEN DRAAIT'

2  

15441/1/E/1 DEFRANCQ Joost 2 Garage-werkplaats

498/2/E/1 Pro  el 2 Exploitatie van een atelier voor 
houtbewerking, gespecialiseerd 
in het restaureren van 
meubelen en kunstwerken

498/2/E/2 Pro  el 2 Exploitatie van een atelier voor 
houtbewerking, gespecialiseerd 
in het restaureren van 
meubelen en kunstwerken

16927/1/E/1 Infrax West 2 Exploitatie van een 
electriciteitscabine

985/2/E/4 Proximus, Mobistar, 
Scarlet Business

2 telefooncentrale

251/3/E/4 TOTAL Belgium 1 Overname benzinestation

273/2/E/2 Plush 1 weverij van meubileringsstoff en 
en  uweel

241/1/E/3 CORNE 1 CORNE N.V.

16433/1/E/1 Dejaeghere 2 Exploiitatie van een funerarium 
met 3 rouwkamers (+ optie 4e 
kamer)

15541/1/E/1 Noach Dierenzaak 2 Exploitatie van een 
dierenspeciaalzaak met lozen 
van sanitair afvalwater in de 
openbare riolering 60m3,

12/1/E/7 WASSERIJ ST. KLARA 2 WASSERIJ ST. KLARA N.V.

276/3/O/1 Vlabotex 0 Fase 1 - meerfazig 
bodemsaneringsproject 
- ontgraving kern VOCl-
verontreiniging in de vaste 
bodem gevolgd door in situ 
sanering.
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Deelgebied 1 :  Wevelgem-centrum en woonwijken ten 
no orden van de spoorweg
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Deelgebied 2 : wijk van de P osthoorn

Enkel geldende milieu- en omgevingsvergunningen klasse 1 en 2 worden aangegeven.
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Deelgebied 3:  Wijk van het Mollegat

Enkel geldende omgevings- en milieuvergunningen klasse 1 en 2 worden aangegeven.
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3.7. Onroerend erfgoed

BESCHERMDE MONUMENTEN ADRES DATUM 
BESLUIT

Gemeentelijke begraafplaats: 
grafkapel

Menenstraat zonder nummer 
(Wevelgem)

03/06/2005

Herenhuis Kortrijkstraat 71 (Wevelgem) 03/06/2005

Gemeentehuis Wevelgem Grote Markt 26, Lauwestraat 6 
(Wevelgem)

03/06/2005

Herenhuis La Roseraie Vanackerestraat 53 (Wevelgem) 03/06/2005

Molenromp Kortrijkstraat zonder nummer 
(Wevelgem)

03/06/2005 

Kasteel Vanackere met 
aanhorigheden en 
oorlogsmonument

Vanackerestraat 16, 
Vanackerestraat zonder nummer 
(Wevelgem)

03/06/2005

Windmolen Vanbutselesmolen Vinkestraat 9 (Wevelgem) 14/04/1944

Station Wevelgem Stationsstraat 1, Stationsstraat 3, 
Stationsstraat 5 (Wevelgem)

14/06/2001

Burgerhuis met winkel Lauwestraat 8 (Wevelgem) 03/06/2005

Expo 58-paviljoen van Joegoslavië Deken Jonckheerestraat 7 
(Wevelgem)

03/06/2005

Plein met parochiekerk en pastorie Maurits Lauwersplein 4, Maurits 
Lauwersplein zonder nummer, 
Oleanderstraat 21 (Wevelgem)

03/06/2005

Villa Chalet de l’Abbaye Lauwestraat 135 (Wevelgem) 03/06/2005
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Deelgebied 1 :  Wevelgem-centrum en woonwijken ten 
no orden van de spoorweg
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Deelgebied 2 : wijk van de P osthoorn
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Deelgebied 3:  Wijk van het Mollegat
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3.8. buurtwegen

Doorheen het plangebied lopen volgens de atlas der buurtwegen volgende wegen:

• Route de Ménin à Courtrai (later de gewestweg N8: huidige as van de Menenstraat-
Vanackerestraat-Grote Markt-Kortrijkstraat)

• Chemins n° 1, 2, 3, 4, 5, 6 , 7, 8, 9, 11, 12, 22, 23, 40, 46

• Sentiers n° 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 33, 34

Deelgebied 1 :  Wevelgem-centrum en woonwijken ten 
no orden van de spoorweg
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Deelgebied 2 : wijk van de P osthoorn
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Deelgebied 3:  Wijk van het Mollegat
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3.9. Relatie m.b.t. herbevestigd agrarisch gebied

Het plangebied is voor het overgrote deel niet in een categorie agrarisch gebied gelegen, 
omdat het plangebied behoort tot het regionaalstedelijk gebied Kortrijk. Het aanpalende 
agrarisch gebied (gewestplanbestemming) wordt doelbewust niet opgenomen in het 
plangebied van dit gemeentelijk RUP.  

Enkel in het uiterste westen van het plangebied (Vogelwijk) wordt een kleine hoek 
aangeduid als categorie 0: herbevestiging gewestplan. In het gewestplan staat deze zone 
gecategoriseerd als agrarisch gebied. Dit wordt zo behouden. 

Het voorliggend gemeentelijk RUP zal enkele kleine oppervlaktes, die reeds in BPA’s 
werden opgenomen en als “landbouwgebied” werden bestemd, herbevestigen als zone 
voor landbouw. 

Aansluitend bij de kern van Wevelgem (ter hoogte van de Moorselestraat - Waterpoel) 
wordt ook één kleine oppervlakte “agrarisch gebied” opgenomen en herbestemd als zone 
voor wonen in de ruime zin om de gedeeltelijke zonevreemdheid van een bestaande 
school op te lossen. 
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3.10. VEN-gebied, IVON-gebied

In het plangebied zelf zijn geen VEN-gebieden of IVON-gebieden gelegen. Net ten 
noorden van het plangebied ligt het IVON-gebied Bergelen (provinciaal domein). Over de 
volledige lengte van de zuidelijke grens van het plangebied bevindt zich de West-Vlaamse 
Leievallei. Deze bestaat uit zowel meerdere natuurverwevingsgebieden, grote eenheden 
natuur in ontwikkeling als grote eenheden natuur. 
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3.11. Aardgas- en hoogspanningsLeidingen 
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3.12. Luchtvaartadvieskaart
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4. Planningscontext

4.1. Vlaams niveau

4.1.1. Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen

Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen werd de  nitief vastgesteld op 23 september 1997 
en (gedeeltelijk) herzien in 2003 en 2010. 

In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) werd het onderscheid gemaakt 
tussen de stedelijke gebieden en het buitengebied. Kortrijk wordt er geselecteerd als 
regionaalstedelijk gebied.

Het plangebied van het RUP Wevelgem kern valt binnen de afbakening van het 
regionaalstedelijk gebied Kortrijk. 

Net zoals de grootstedelijke gebieden hebben de regionaalstedelijke gebieden – 
weliswaar op een lager niveau – in kwantitatief en kwalitatief opzicht grote potenties om 
een belangrijk aandeel van de groei inzake bijkomende woongelegenheden, stedelijke 
voorzieningen en ruimte voor economische activiteiten op te vangen.

Het plangebied grenst aan deze gewestelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen (zie juridische 
toestand):

• Het deelplan 7a “stedelijk woongebied Kleine Molen” van het gewestelijk RUP 
afbakening regionaalstedelijk gebied Kortrijk  

• Het deelplan 2 “Diefhondbos - Posthoornhoek” van het gewestelijk RUP Leievallei 

en open ruimte omgeving Kortrijk

De E403 Brugge-Doornik is geselecteerd als hoofdweg. De A19 Kortrijk-Ieper is 
geselecteerd als primaire weg II. 

gewenste ruimtelijke structuur regionaalstedelijk gebied Kortrijk 

Afbakeningslijn regionaalstedelijk gebied Kortrijk 

4.1.2. Strategische visie Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

De Vlaamse Regering keurde op 20 juli 2018 de strategische visie van het Beleidsplan 
Ruimte Vlaanderen goed. De strategische visie omvat een toekomstbeeld en een overzicht 
van voorname beleidsopties op lange termijn, met name de strategische doelstellingen:

Verminderen van het bijkomend ruimtebeslag. Het bijkomend gemiddeld dagelijks 
ruimtebeslag is tegen 2040 teruggedrongen tot 0 hectare. Het verhogen van het ruimtelijk 
rendement in het bestaand ruimtebeslag is aantrekkelijker dan ruimtelijk uitbreiden.

Europees stedelijk-economische ruimte en energienetwerken. Het versterken van 
de ruimtelijke ruggengraat gebeurt door bijkomende woongelegenheid en ruimte 
voor ondernemerschap te ontwikkelen rond aan te duiden strategische collectieve 
vervoersknopen binnen de ruggengraat. De woondichtheid op bewandelbare afstand rond 
het geheel van strategische collectieve vervoersknopen binnen de ruimtelijke ruggengraat 
neemt tegen 2050 met 50% toe ten opzichte van 2015. Tegelijk zal het bedrijfsoppervlak 
op deze locaties jaarlijks stijgen door werk te maken van gemengde ontwikkeling. Vooral 
locaties met een hoge knooppuntwaarde zijn dé plaats om zo veel mogelijk bijkomende 
economische activiteiten op te vangen. Een proactief en toekomstgericht aanbodbeheer 
geeft ondernemers vlot vestigingsmogelijkheden binnen een ruim gamma werklocaties 
gaande van verweven locaties tot functionele bedrijventerreinen. Hernieuwbare energie 
krijgt met de invoering van de bestemmingsneutraliteit voldoende (verweven) ruimte om 
een volledige transitie naar hernieuwbare energie tegen 2050 te realiseren door enerzijds 
een toename van de productie van hernieuwbare energie en anderzijds door het verhogen 
van de verbondenheid in het Europees energienetwerk.

Palet van leefomgevingen. Ruimtelijke ontwikkelingsprojecten realiseren een goede 
inrichting vanuit de kernkwaliteiten voor ruimtelijke ontwikkeling: 

 - Gedeeld en meervoudig gebruik

 - Robuustheid en aanpasbaarheid

 - Herkenbaarheid, leesbaarheid en visuele aantrekkelijkheid van de omgeving

 - Waardering van erfgoed en de karakteristieken van het landschap

 - Biodiversiteit, ecologische samenhang en bodemkwaliteit

 - Klimaatbestendigheid

 - Energetische aspecten

 - Gezondheid

 - Inclusief samenleven

 - Economische vitaliteit 

Wonen en werken nabij huidige en toekomstige collectieve vervoersknopen 
en voorzieningen. De woondichtheid en het bedrijfsvloeroppervlak zullen op het 
geheel van plaatsen met een (zeer) goede knooppuntwaarde en een (zeer) goed 
voorzieningenniveau (beide al dan niet in min of meerdere mate aanwezig) tegen 2050 
met minstens 30% zijn gestegen ten opzichte van 2015. Dit gebeurt op maat van elk 
knooppunt. Er wordt naar gestreefd om tegen 2050 geen substantieel aantal bijkomende 
woongelegenheden en werkplekken meer te realiseren op te lange verplaatsingstijd van 
een collectieve vervoersknoop of groep voorzieningen, tenzij dit om duidelijke ruimtelijke 
rendementsoverwegingen aangewezen is.

Robuuste open ruimte. De verhardingsgraad in de bestemmingen landbouw, natuur 
en bos is tegen 2050 minstens met 1/5 teruggedrongen ten opzichte van 2015. De 
totale bestemde oppervlakte voor de openruimtebestemmingen zal in 2050 ca. 72,5% 
van de oppervlakte van Vlaanderen bedragen. Daarnaast wordt een beleid gevoerd 
zodat het aandeel landbouwgebied dat niet door de professionele landbouw wordt 
gebruikt in 2050 is afgenomen ten opzichte van 2015, en zodat in 2050 in de Speciale 
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Beschermingszones alle maatregelen zijn genomen en ingrepen zijn uitgevoerd zodat 
de gunstige staat van instandhouding is bereikt en waarbij rekening is gehouden met 
socio-economische factoren. Er geldt een strikt kader voor het hergebruik van voormalige 
landbouwbedrijfsgebouwen of andere bestaande zonevreemde bebouwing en voor 
nieuwe zonevreemde ontwikkelingen in de open ruimte.

Netwerk van groenblauwe aders. Na het in kaart brengen van het te realiseren  jnmazig 
netwerk van groenblauwe aders, is dit netwerk tegen 2050 maximaal ingericht. Dit 
betekent een substantiële vermeerdering van het aandeel wateroppervlakte en groen in 
open ruimte en steden en dorpen ten opzichte van 2015. De verhardingsgraad binnen 
de bestemmingen gedomineerd door ruimtebeslag is tegen 2050 gestabiliseerd en bij 
voorkeur teruggedrongen ten opzichte van 2015. De verharding neemt na 2050 niet meer 
toe.

Opmerking: Voorlopig zijn er nog geen beleidskaders goedgekeurd, waardoor 
het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen nog onvolledig is. Ook nieuwe decreten, 
uitvoeringsbesluiten of andere instrumenten om het plan in de praktijk om te zetten 
ontbreken nog. 

4.1.3. Vlaamse Mobiliteitsvisie 2040

De Vlaamse Regering heeft op 9 juli 2021 de nieuwe toekomstvisie op de Vlaamse 
mobiliteit de  nitief goedgekeurd.

De betekenis van mobiliteit wordt samengevat in één slagzin: ‘Met slim geregeld verkeer 
en vervoer naar duurzaam verbonden mensen en bedrijven’. Deze slagzin bevat 3 cruciale 
aspecten van de toekomstvisie op de mobiliteit in Vlaanderen. De Vlaamse overheid wil dat 
mobiliteit en onze ruimtelijke organisatie een maximale verbondenheid en bereikbaarheid 
garanderen op een duurzame en veilige manier, én op maat van alle mensen en bedrijven.

Volgende perspectieven worden daarbij vooropgesteld tegen 2050:

Voor reizigers wordt gezorgd voor laagdrempelige en duurzame mobiliteitsoplossingen 
binnen handbereik. Dat betekent dat iedereen op eigen maat op een heel toegankelijke 
manier gebruik kan maken van een veilig en gediff erentieerd aanbod van publieke en 
private mobiliteitsdiensten.

Voor bedrijven wordt ingezet op goederenvervoer op basis van competitieve en duurzame 
logistieke oplossingen. Bedrijven zijn via logistieke oplossingen veilig, vlot, duurzaam en 
kosteneffi  ciënt geconnecteerd binnen Vlaanderen en met de economische polen in de rest 
van de wereld.

De toekomstige mobiliteitsvisie gaat hand in hand met basisbereikbaarheid, de 
huidige visie op openbaar vervoer en combimobiliteit in Vlaanderen. Daarmee wil de 
Vlaamse overheid belangrijke maatschappelijke locaties, zoals bedrijventerreinen, 
scholen, ziekenhuizen en winkelcentra, optimaal bereikbaar maken voor de reiziger. 
Basisbereikbaarheid vertrekt niet langer vanuit het mobiliteitsaanbod, maar vanuit de 
mobiliteitsvraag en kent dus een sterk regionale invulling.

Daarom is Vlaanderen opgesplitst in 15 vervoerregio’s, die hun eigen regionale 

mobiliteitsplannen opmaken. De Vlaamse mobiliteitsvisie dient als kader daarvoor.
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4.2. Provinciaal niveau

4.2.1. Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan West-Vlaanderen

Op 6 maart 2002 werd het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan West-Vlaanderen 
goedgekeurd. Op 22 april 2010 heeft de deputatie beslist om het Provinciaal Ruimtelijk 
Structuurplan in herziening te stellen. Op 11 februari 2014 heeft de minister de 
gedeeltelijke herziening van het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan goedgekeurd.

Gewenste ruimtelijke nederzettingsstructuur

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Het bestaande kernenpatroon versterken

• Een gebiedsspeci  eke en functionele diff erentiatie van de nederzettingsstructuur

• Het bestaande vergunde woonpatrimonium en de woonomgeving opwaarderen

• Voorzien in ruimte voor de eigen woonbehoefte

• Reconversies binnen de bebouwde ruimte stimuleren

Het plangebied van het RUP Wevelgem kern behoort tot het stedelijk netwerk regio 
Kortrijk. 

Gewenste ruimtelijke natuurlijke structuur

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Het netwerk van natuurverbindingsgebieden behouden en versterken

• Een gebiedsgericht beleid voeren

• Aandacht voor natuurlijke structuur in stedelijke gebieden

• Ruimtelijke ondersteuning van integraal waterbeheer

De Leievallei is aangeduid als stimulansgebied voor kleine landschapselementen en de 
Leie als de rode draad tussen alle natuurkernen van de Leievallei. 

Gewenste ruimtelijke agrarische structuur

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Landbouw ruimtelijk ondersteunen als belangrijkste beheerder van de open ruimte

• Landbouw ruimtelijk ondersteunen waar de agrarische structuur ook drager is van 
andere functies van het buitengebied

Gewenste ruimtelijke structuur bedrijvigheid

De volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• De bestaande ruimtelijk-economische structuur versterken en optimaliseren

• De eigenheid van de streek versterken door endogene ontwikkelingen en 
clustervorming te ondersteunen

• Geen nieuwe zonevreemde bedrijven creëren

Gewenste ruimtelijke structuur kleinhandel

De volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Nieuwe kleinhandel prioritair verweven in de nederzettingsstructuur

• De bestaande kleinhandel behouden

Gewenste ruimtelijke structuur toerisme en recreatie

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Duurzaam en kwalitatief versterken van het bestaande toeristisch-recreatieve aanbod

• Optimaal benutten van nog aanwezige potenties voor toeristisch-recreatieve 
ontwikkelingen

• Toeristisch-recreatieve ontwikkelingen richten op de eigenheid van de streek

• Samenhang binnen en tussen toeristische regio’s bevorderen

• Voldoende mogelijkheden voor vrijetijdsbesteding voorzien

De Leie is geselecteerd als een toeristisch-recreatief lijnelement. 

Gewenste ruimtelijke structuur verkeer en vervoer

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• Naar een bereikbaarheid streven afgestemd op gewenste ruimtelijke structuur van de 
provincie

• Alternatieven voor het autoverkeer versterken

• Naar meer structurele verkeersveiligheid streven

• Aan een verhoogde leefbaarheid werken

• Netwerk van buurt- en trage wegen opwaarderen en/of herwaarderen

De gewestweg N8 is geselecteerd als een secundaire weg II. 

Gewenste ruimtelijke structuur van het landschap

Volgende beleidsdoelstellingen worden geformuleerd:

• De diversiteit en herkenbaarheid van West-Vlaamse landschappen behouden en 
versterken met onroerend erfgoed als essentieel onderdeel

• Landschappen met een duidelijke culturele erfgoedwaarde vrijwaren

• Nieuwe ingrepen ruimtelijk sturen

• Behoud door ontwikkeling

Wevelgem wordt aangeduid als stadslandschap, waar de aandacht gaat naar een 
kwalitatieve inrichting van het openbaar domein. Belangrijk zijn de randzones waarbij de 
stad en de open ruimte een geïntegreerde benadering vergen. 

Gewenste ruimtelijke structuur van de deelruimte de Leieruimte

De provincie duidt vanuit de bestaande ruimtelijke structuur verschillende deelruimten 
aan. Elke deelruimte krijgt een speci  eke visie (rol) toegewezen. Wevelgem kern behoort in 
het PRS-West Vlaanderen tot de Leieruimte, waar dynamische stedelijke ontwikkelingen en 
kwalitatief wonen voorop staan in de toekomstvisie.

Volgende elementen zijn bepalend voor deze ruimte en het bijbehorende ruimtelijke 
beleid:

• De Leie als multifunctionele drager: economisch, natuurlijk en toeristisch-recreatief

• Regionale bedrijvigheid in knooppunten uitbouwen

• Ontwikkelingen in grensoverschrijdend perspectief ondersteunen

• Wegeninfrastructuur als economische drager

• Stedelijke gebieden Kortrijk, Waregem en Menen als knooppunten van ontwikkeling 
ondersteunen

• De groene longen in de Leieband vrijwaren 

De stedelijke gebieden Kortrijk, Waregem en Menen krijgen de nodige ondersteuning als 
knooppunten voor allerlei stedelijke ontwikkelingen. Aandachtspunten zijn de kwaliteit 
van de openbare ruimten, groen in de stad, mogelijkheden voor openbaar vervoer en 
 etsverkeer, clustervorming van economische activiteiten en tewerkstelling. 

Reconversie binnen de bebouwde ruimte stimuleren

Bij de herziening van het PRS West-Vlaanderen werd een speci  eke beleidsdoelstelling 
opgenomen aangaande de reconversie binnen de bebouwde ruimte: 

Reconversies worden binnen de bebouwde ruimte gestimuleerd omdat hierdoor de 
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ruimtelijke kwaliteit van bepaalde sites en van de omgeving kan worden opgewaardeerd. 
Met de bebouwde ruimte worden de stedelijke gebieden, de geselecteerde kernen en 
de overige woonconcentraties bedoeld. Het gaat dus ook om de gehuchten en de niet 
geselecteerde kernen maar niet om de geïsoleerde bedrijfssites. Deze doelstelling geeft 
uitvoering aan het principe van duurzaam ruimtegebruik.

Bij een reconversie dient in de eerste plaats te worden onderzocht of de benutte gronden 
niet opnieuw kunnen worden ingezet voor de huidige bestemming.

Indien dit niet meer wenselijk is, is het van belang deze gebieden opnieuw in te zetten 
voor andere ruimtevragen. Dit kan gaan om zowel wonen, bedrijvigheid, recreatie, 
gemeenschapsvoorzieningen . Het gaat om alle kerngebonden functies. Op die manier 
wordt op termijn meer open ruimte gevrijwaard omdat er minder nieuwe gebieden voor 
het opvangen van  deze ruimtevragen moeten worden aangesneden. Hiervoor dienen 
geen behoeftestudies te worden opgemaakt. Bij latere behoeftestudies zal het bijkomend 
aanbod gecreëerd door het reconversieproject, verrekend worden. Dit heeft dan ook 
gevolgen voor de ruimtebalans.

Ruimtelijke principes voor reconversies:

• Opvangen van de noden binnen de gemeente                                                                           
Bij reconversies dient een afweging te worden gemaakt van alle noden binnen de 
gemeente (lokale bedrijvigheid, gemeenschapsvoorzieningen, recreatie, lokale 
handelsfuncties, wonen voor diverse doelgroepen, groenvoorzieningen… ). Hierbij 
dient te worden onderzocht welke van deze noden er in het betreff ende gebied 
kunnen worden opgevangen. De bestaande behoefteberekeningen kunnen hierbij 
een hulp zijn. Er dienen geen nieuwe behoeftestudies opgemaakt te worden.

• In relatie met de visie binnen het GRS                                                                                           
De gekozen opties kaderen hierbij wel binnen de visie van het GRS. Indien in het 
GRS voor het gebied visies worden geformuleerd betreff ende dichtheden, erfgoed, 
stapelbouw… , dan zijn deze visie-elementen ook van toepassing. Indien binnen 
het GRS geen opties geformuleerd staan betreff ende het reconversieproject, dan 
is dit beleidskader van toepassing en is er hiervoor geen herziening van het GRS 
nodig.

• Functies maximaal verweven                                                                                                          
De potenties van het gebied dienen maximaal benut te worden voor het realiseren 
van een verwevenheid aan functies. Van belang hierbij is om rekening te houden 
met het bereikbaarheidspro  el van het gebied, de reeds aanwezige functies in de 
omgeving en de schaal van de stad, de kern of de overige woonconcentratie. 

• Kwalitatieve invulling staat centraal                                                                                              
De invulling van het reconversiegebied voldoet aan een aantal kwalitatieve 
randvoorwaarden:

 - De reconversie is kwalitatief en duurzaam. Het project is functioneel en 
ruimtelijk een meerwaarde voor de omgeving en heeft een beperkte 
ecologische impact (alternatieve vervoerswijzen, waterbeheer, 
energieverbruik, ruimtegebruik…).

 - De bebouwing en/of bebouwingstypologie dient maximaal ingepast te worden 
in de omgeving, met respect voor het aanwezige onroerend erfgoed. Positief 
contrasterende architectuur behoort tot de mogelijkheden.

 - Het is noodzakelijk om zowel voldoende publieke ruimte als kwalitatieve 
publieke ruimte te realiseren in het reconversiegebied onder de vorm van 
groenelementen, wijkgroen, een speelruimte, een plein… 

 - Fiets- en wandelpaden dienen het gebied te integreren in het langzaam 
verkeersnetwerk.

 - De ontsluiting takt aan en bouwt verder op de ontsluitingsstructuur van de 
kern.

Deze bepalingen uit de herziening van het PRS West-Vlaanderen zijn zeer relevant voor de 
mogelijke reconversieprojecten binnen het plangebied van het RUP. 

4.2.2. Reservepakket bedrijventerreinen in West-Vlaanderen

In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) zijn de provincies onder andere bevoegd 
voor het ondersteunen van de economische subregio’s en het toebedelen van ruimte voor 
nieuwe bedrijven. 

Naar aanleiding van de studie ‘berekening van de vraag naar bedrijventerreinen in 
West-Vlaanderen’ (november 2017), besliste de Vlaamse Regering dat de provincie West-
Vlaanderen beroep kan doen op het Vlaams reservepakket van bedrijventerreinen met een 
totale oppervlakte van 430 ha aan nieuwe bedrijfsgronden. De provincie wil dit realiseren.

Om die bedrijventerreinen te kunnen realiseren moet de provincie aan Vlaanderen 
concrete locatievoorstellen doen. Het is daarbij de bedoeling dat het gaat om duurzame 
bedrijventerreinen, zowel naar locatie als naar inrichting toe. 

4.2.3. Masterplan fi ets Schelde en leie

De provincie West-Vlaanderen  naliseerde in 2015 het “masterplan  ets Schelde en Leie” 
(studie uitgevoerd door Arcadis).  Het masterplan wil het functioneel  etsnetwerk in de 
regio optimaliseren en komen tot een samenhangend gewenst  etsroutenetwerk. Daarbij 
wordt gestreefd naar een hiërarchisch  etsnetwerk, bestaande uit  etssnelwegen (met 
focus op snelheid en veiligheid) en bovenlokale functionele  etsroutes (als toeleiding naar 
 etssnelwegen en verbinding tussen belangrijke polen).

De ruggengraat van het bovenlokale functionele  etsroutenetwerk bestaat uit het 
Guldensporenpad, de jaagpaden langs de Leie en de Schelde en de  etsroute langs de 
spoorlijn Waregem–Kortrijk. 
Het bovenlokale functionele  etsroutenetwerk wordt regelmatig geüpdatet (in onderling 
overleg tussen Provincie en wegbeheerder) en werd – samen met de  etssnelwegen - ook 
mee opgenomen in het regionale mobiliteitsplan.
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4.3. Regionaal niveau

4.3.1. Regiovisie

De Intercommunale Leiedal heeft i.s.m. de 13 steden en gemeenten van de regio Zuid-
West-Vlaanderen, het Departement Omgeving en de Provincie West-Vlaanderen een 
gedragen ruimtelijke regionale visie voor Zuid-West-Vlaanderen uitgewerkt. 

Het uitgangspunt van de regiovisie was om samen de ruimtelijke ambities voor de regio 
aan te pakken binnen een context van vrijwilligheid en vanuit de bewustwording dat de 
ruimtelijke uitdagingen steeds meer grensoverschrijdend zijn en een gezamenlijke aanpak 
vragen. De ruimtelijke visie voor de regio van Leie en Schelde is geen juridisch bindend 
document maar wil verbindend zijn tussen sectoren, schaalniveau’s, bestuursniveau’s en 
generaties.’

Met deze regiovisie willen we die uitdagingen aangaan, met een geïntegreerde aanpak 
waarbij onze waterlopen, het spoor en ons wegennet elk opnieuw een rol krijgen 
toebedeeld, én met het klimaat als nieuwe speler in het verhaal van de ruimtelijke 
ontwikkeling. 

Hierbij werd niet zozeer gezocht naar de omvang van de ontwikkelingskansen, maar 
naar de potentiële integratie en het duurzame karakter van de ruimtelijke transformaties 
op korte en langere termijn. Kortom, een spoor dat veeleer gericht is op kwaliteit en 
continuïteit, in plaats van louter op kwantiteit.

De regiovisie vertrekt vanuit vijf algemene ambities: klimaatneutrale regio, ruimteneutrale 
regio, bereikbare en nabije regio, (on)begrensde regio en leefbare regio. 

Dit werd vertaald in een strategisch kader voor ruimtelijke ontwikkelingen met drie 
krachtlijnen binnen het kader van klimaat als motor voor nieuwe ontwikkelingen:

• Kwalitatief ontwikkelen van het blauwgroene netwerk

• Versterken van kernen en stedelijk netwerk

• Activeren van productieve landschappen

Aan deze krachtlijnen hangen we onze toekomstvisie op. Ze verbinden de verschillende 
thema’s op ruimtelijk vlak. Elke krachtlijn vertrekt vanuit de speci  eke structuren van 
onze regio. Ze zijn niet allesomvattend, maar wel strategisch en selectief van aard. De 
krachtlijnen vormen meteen ook het toetsingskader om projecten in goede banen te 
leiden.

Tussen die krachtlijnen maken we vervolgens koppelingen vanuit de doelstellingen rond 
klimaatadaptatie en klimaatmitigatie. Zo komen we tot een verbeeldend kompas voor 
innoverende projecten in de streek. 

De visie eindigt met een actieprogramma voor de nabije toekomst. Het zijn strategische 
projecten met een meerwaarde voor de streek, die samenwerking vragen tussen 
beleidsniveau’s en gerealiseerd zullen worden in samenspraak met de burger.

De ruimtelijke visie werd in 2018 goedgekeurd door alle gemeentebesturen en in 2019 
verankerd in een samenwerkingsovereenkomst met Vlaanderen en de provincie West-
Vlaanderen.

De ruimtelijke visie geldt hierbij als:

• Basis voor verdere geïntegreerde samenwerking en afstemming rond strategische 
en complexe projecten

• Basis voor uitvoering van regionale en lokale acties

• Inspiratiebron voor toekomstige ruimtelijke beleidsplannen

4.3.2. Regionale visie woonuitbreidingsgebieden regio Zuid-
West-Vlaanderen

Er werd voor de regio Zuid–West–Vlaanderen een visie opgemaakt over 
woonuitbreidingsgebieden en woonreservegebieden. In de regio Zuid-West-Vlaanderen 
zijn er nog circa 445 ha aan onbebouwde gronden bestemd als woonuitbreidingsgebied 
of woonreservegebied. Er wordt een selectief ruimtelijk beleid nagestreefd om 
woonuitbreidingsgebieden ofwel te ontwikkelen, ofwel te behouden als strategische 
reserve ofwel te schrappen. 

4.3.3. Ruimtelijke visie voor regio van Leie en Schelde

In de zomer van 2018 werd de ruimtelijke visie voor regio Zuid–West–Vlaanderen 
bekrachtigd door de 13 steden en gemeenten in de regio. Deze visie vormt een belangrijke 
basis voor de opmaak van een ruimtelijk beleidsplan.

De regiovisie bestaat uit 5 ambities: ruimteneutrale regio, klimaatneutrale regio, (on)
begrensde regio, bereikbare en nabije regio, leefbare regio. Daarnaast worden er in 
de regiovisie ook 3 ruimtelijke krachtlijnen geformuleerd: veerkrachtig blauwgroen 
netwerk, versterken van kernen en het stedelijk netwerk en activeren van productieve 
landschappen. Omdat klimaat invloed zal hebben op alle facetten van ons dagelijks leven, 
en bijgevolg op de verschillende ruimtelijke krachtlijnen, wordt klimaat als bril gebruikt om 
dwars door de verschillende krachtlijnen heen te kijken.

4.3.4. Regionale ruimtelijke economische visie

In het voorjaar van 2015 werd door de intercommunale Leiedal een regionale ruimtelijke 
economische visie opgemaakt die werd gerapporteerd naar de hogere overheden en 
naar de betrokken lokale besturen van de regio. De ruimtelijk economische visie is het 
resultaat van een in 2012 en 2013 gevoerd ruimtelijk en juridisch-stedenbouwkundig 
onderzoek op basis van concrete cases naar de toekomst van de paarse bestemmingen 
van het gewestplan. In de visie wordt een onderscheid gemaakt in de volgende 
ruimtelijke patronen van ondernemen: grootschalige bedrijventerreinen, gemengde 
bedrijventerreinen, speci  ek bestemde bedrijventerreinen, lokale bedrijventerreinen/
KMO-zones en paarse sproeten. 

In de visie ruimtelijk-economische structuur Zuid-West-Vlaanderen wordt een pleidooi 
gehouden voor een gemeentelijke visievorming voor de paarse sproeten. Een 
paarse sproet is een zone die op het gewestplan bestemd werd als (milieubelastend) 
industriegebied en die één of enkele bedrijven huisvest, maar niet als een bedrijventerrein 
collectief werd aangelegd. 

Vanuit het onderzoeks- en overlegproces reikt de ‘visie ruimtelijk-economische structuur 
Zuid-West-Vlaanderen’ een methodiek en enkele inzichten aan die de lokale besturen 
kunnen helpen met hun toekomstig ruimtelijk beleid voor paarse sproeten:

• Trapsgewijze afweging: vertrekkend vanuit het sturende principe ‘paars blijft 
purper’. Bij het vrijkomen van paarse sproeten dient er prioriteit te gaan naar 
een  exibele omgang en herinvulling met nieuwe (niet-milieubelastende) 
bedrijfsactiviteiten.

• Beperken van herbestemmingen naar wonen.

Bij het vrijkomen van een bedrijfssite hanteert men best volgende hiërarchie en 
trapsgewijze afweging:

• Eerste optie (voorkeur): herinvulling met nieuw groot (milieubelastend) bedrijf 
(geen RUP noodzakelijk).

• Tweede optie: herinvulling of herbestemming met meerdere kleinere bedrijven. 
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Hiervoor is soms wel en soms niet een RUP noodzakelijk.

• Derde optie: herbestemming met andersoortige functies (niet-wonen): 
gemeenschapsvoorzieningen, groen, landbouw, kantoren, diensten, handel, 
recreatie… Hiervoor is steeds een RUP noodzakelijk.

• Laatste optie: herbestemming naar wonen = uitzondering als voorgaande 
scenario’s niet wenselijk blijken. Hiervoor is steeds een RUP noodzakelijk.

Uit ontwerpend onderzoek kan uiteraard ook blijken dat een combinatie van functies de 
beste garantie biedt om te komen tot een kwaliteitsvolle invulling van een site en een 
goede relatie met de ruimtelijke context. Een grondige trapsgewijze afweging en het 
ontwerpend onderzoek moeten elkaar dus versterken. Maatwerk is dus noodzakelijk.

Het herbestemmen van paarse zones naar wonen moet beperkt worden tot volgende vijf 
gevallen:

1. GRS stelt herbestemming naar woongebied voorop

2. Hoge potenties op vlak van openbaar vervoer

3. Overgangsgebieden tussen bedrijvigheid en woonomgeving

4. Waardevol industrieel erfgoed waarvan het behoud niet verenigbaar is met een nieuwe 
economische invulling

5. Sites volledig ingesloten in woonomgeving en waarvan de verkeersontsluiting 
abnormale hinder zou veroorzaken

Bij geïsoleerde bedrijfssites in de open ruimte zijn de mogelijke opties veel beperkter, 
nl. een herinvulling met één of meerdere bedrijven of een herbestemming naar een 
openruimtefunctie. De beleidsdoelstelling van het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan 
West-Vlaanderen is immers enkel van toepassing op de ‘bebouwde ruimte’ (zie tekst PRS 
West-Vlaanderen).

4.3.5. Regionale ruimtelijke energiestrategie

In het voorjaar van 2019 organiseerde intercommunale Leiedal zeven capacity building 
workshops over hernieuwbare energie en duurzame warmte voor al haar steden en 
gemeenten.

Geïnteresseerde ambtenaren en schepenen van de dertien steden en gemeenten namen 
deel aan deze workshops, net als experten van studiebureaus (zoals Antea Group, Kelvin 
Solutions, BUUR, Beauvent), en onderwijsinstellingen zoals de Universiteit Gent en de Vrije 
Universiteit Brussel. 

De regionale ruimtelijke energiestrategie verzamelt de ideeën uit deze workshops en 
formuleert een strategie en actieprogramma om de CO2-uitstoot tegen 2030 te doen 
dalen met 40% en de regio klimaatneutraal te krijgen tegen 2050. De regionale ruimtelijke 
energiestrategie focust op energie en CO2-uitstoot. Het verhaal van klimaatadaptatie 
maakt deel uit van het regionaal energie- en klimaatactieplan in kader van het 
Burgemeestersconvenant. In december 2020 schaarden de steden en gemeenten uit de 
regio zich unaniem achter de ruimtelijke energiestrategie.

Om een energieneutrale regio te realiseren en het energieverbruik in de toekomst op te 
vangen door middel van hernieuwbare energie, moet er in vijf stappen gewerkt worden.

1. Energie-effi  ciëntie is noodzakelijk, zodat het energieverbruik in de toekomst drastisch 
kan dalen

2. Het beschikbare restwarmtepotentieel wordt benut

3. Er zal een shift zijn van fossiele brandstoff en richting elektriciteit

4. Het resterende energieverbuik dient zo veel als mogelijk te worden opgevangen met 
hernieuwbare energie

5. Hernieuwbare energie en restwarmte dat niet in Zuid-West-Vlaanderen kan 
geproduceerd worden, wordt geïmporteerd 

In de regionale ruimtelijke energiestrategie worden naast regionale acties ook 
maatregelen geformuleerd die de stad of gemeente op eigen grondgebied kan uitvoeren 
om uiteindelijk energieneutraal te zijn in 2050.

4.3.6. Regionaal Energie- en klimaatactieplan (SECAP)

Bijhorend tot het burgemeestersconvenant 2020 werd in 2012 een energiestrategie en 
een energieactieplan opgemaakt. Op 14 juni 2019 werd het burgemeestersconvenant 
vernieuwd tot 2030, waarbij o.m. het engagement aangegaan werd om tegen 2030 de 
CO2-uitstoot met 40% te reduceren. Om deze doelstelling te halen, werd in het voorjaar 
van 2020 gewerkt aan een regionaal actieplan (SECAP). Hierin wordt niet enkel het luik 
rond energie en CO2-uitstoot meegenomen, maar ook klimaatadaptieve maatregelen 
worden voor de eerste keer geïntegreerd. 

Concreet zijn onder andere volgende acties op regionaal niveau opgenomen:

• Realisatie van PV-panelen op gemeentelijke daken: zonkracht

• Fiets- en autodeelsystemen uitrollen

• Pilootprojecten rond gasloze en/of energieneutrale wijken

• Realiseren nieuwe energieprojecten via burgerparticipatie

• Sensibiliseren naar het publiek rond de relatie luchtkwaliteit, klimaat, gezondheid

4.3.7. Regionale onthardingsstrategie

Eind 2019 werd beslist om de steden en gemeenten van de regio te ondersteunen in 
de kennisopbouw om de ontharding en andere vormen van klimaatadaptatie om te 
zetten in de praktijk. Dit resulteerde in de regionale onthardingsstrategie. In de regionale 
onthardingsstrategie wordt geanalyseerd en berekend hoe Zuid-West-Vlaanderen tegen 
2040 de volgende doelstelling kan halen: de regionale verhardingsvoet terugbrengen 
tot het Vlaams gemiddelde. Deze reductie komt neer op 550 ha. De regionale 
onthardingsstrategie formuleert heel wat strategieën voor 6 typegebieden. Met de 
voorgestelde strategieën zou het mogelijk moeten zijn om de doelstelling te realiseren. 
Concreet vertaalt zich dit in de ambities om tegen 2025 1 m²/inwoner te ontharden, om 
dan een versnelling hoger te schakelen naar in totaal 18 m²/inwoner tegen 2040. 

4.3.8. REKOVER

In het strategisch project Regio Kortrijk & Openbaar Vervoer (REKOVER) werd gewerkt 
aan een vernieuwde visie voor de relatie tussen het openbaar vervoer en de ruimtelijke 
ontwikkeling in de regio Zuid-West-Vlaanderen (stedelijke regio rond Kortrijk). Het 
strategisch project REKOVER wil enerzijds het openbaar vervoer op schaal van de regio 
Kortrijk optimaliseren en anderzijds de bestaande en nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen 
(en in het bijzonder regionale, stedelijke functies) enten op dit regionaal openbaar 
vervoersnetwerk. Door in te spelen op beide doelstellingen kan een win-win-situatie 
ontstaan in functie van de duurzame ontwikkelingsperspectieven op vlak van mobiliteit én 
ruimtelijke ordening.

Deze vernieuwde visie houdt o.a. een actualisatie & verdere ver  jning van de 
Mobiliteitsvisie 2020 van De Lijn in. Het is de bedoeling dat deze vernieuwde visie 
structurerend zal zijn voor de toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen, waaronder 
de verdere uitbouw van regionale hubs (zoals Hoog Kortrijk) en de regionale 
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samenkomen. Het OV-plan wil op die manier een duurzaam alternatief aanbieden voor 
verplaatsingen met de auto. Op 2 oktober 2020 werd het openbaar vervoerplan 2021 
de  nitief goedgekeurd door de vervoerregioraad Kortrijk.

4.3.10. Regionale mobiliteitsstudie Schelde - leie Interfl uvium

De provincie West-Vlaanderen maakte een analyse en aanbevelingen op voor de 
bereikbaarheid en leefbaarheid van het inter  uvium. Deze studie kwam er naar aanleiding 
van een aantal mobiliteitsproblematieken in de regio en werd op 12 april 2012 door de 
Deputatie goedgekeurd. 

In de visie werden de E17 en de E403 als dragers aangeduid voor auto- en vrachtverkeer. 
Secundaire assen zoals de N391, N8 en de N382 hebben een ontsluitende rol naar deze 
hoofdwegen toe.

Er worden enerzijds algemene aanbevelingen geformuleerd maar ook meer speci  eke 
aanbevelingen. Zo wordt aangegeven dat er nood is aan een geïntegreerde visie om de 
verkeersproblematiek in het Inter  uvium aan te pakken. Het zware verkeer doorheen de 
verschillende kernen dient te worden aangepakt, alsook het sluipverkeer op landelijke 
wegen en woonstraten. 

4.3.11. Bovenlokaal functioneel fi etsroutenetwerk

Het Vlaams  etsnetwerk wordt gevormd door het Bovenlokaal Functioneel 
Fietsroutenetwerk (BFF), een netwerk van gemeentegrensoverschrijdende 
 etsinfrastructuur dat woonkernen en attractiepolen verbindt. Het BFF bestaat uit 

hoofdroutes, functionele routes en alternatieve routes. Op dit netwerk sluiten ook lokale 
 etsroutes aan.

De ruggengraat van het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk is het netwerk van 
 etssnelwegen (vastgelegd door de Vlaamse Regering). De  etssnelwegen zijn intensief te 

gebruiken doorgaande  etsroutes tussen steden en belangrijke attractiepolen. Deze zijn 
uitgerust met kwalitatief hoogwaardige infrastructuur. Hierdoor kunnen op een snelle en 
veilige manier  etsverplaatsingen over langere afstand worden afgelegd waardoor de  ets 
een volwaardig alternatief vormt voor de auto op kortere afstanden tot 20 à 30 kilometer. 
In onze regio lopen de F371 Deinze – Komen, F374 Waregem – Zwevegem, F7 Gent – 
Kortrijk, F45 Kortrijk - De Pinte, F376 Kortrijk – Moeskroen, F375 Kortrijk – Menen en F361 
Roeselare – Kortrijk.

4.3.12. Streefbeeldstudie Infrabel

Het Belgische spoornet wordt zeer druk bereden. Toch telt het nog 1700 overwegen 
(gelijkgrondse kruisingen met ander verkeer). Omwille van de impact van overwegen op 
veiligheid, stiptheid van het treinverkeer, capaciteit van het netwerk, … werkt Infrabel 
stapsgewijs aan de sluiting van zoveel mogelijk overwegen. Sommige overwegen 
verdwijnen, andere worden vervangen door bruggen of tunnels voor autoverkeer, op nog 
andere plaatsen komt er een tunnel of brug voor  etsers en voetgangers. Het sluiten van 
een overweg heeft niet enkel een positieve impact op het trein- en wegverkeer, het is ook 
een middel om de verkeersleefbaarheid en veiligheid in gemeenten en woonwijken te 
verbeteren. 
In samenspraak met de lokale overheid bekijkt Infrabel de mogelijkheden tot sluiting 
van overwegen, de ruimtelijke impact en mobiliteitsimpact… en wordt een streefbeeld 
opgemaakt.

vervoersknooppunten (bestaande stationsomgevingen, de hoofdhaltes in de stedelijke 
kernen en hoofddorpen).

Voor het gewenst openbaar vervoersnetwerk werden volgende visie en inhoudelijke 
krachtlijnen geformuleerd:

•  Meer vraaggericht openbaar vervoer-systeem, in relatie tot de bestaande 
ruimtelijke structuren, de toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen en de onderlinge 
vervoersvragen

•  Meer hiërarchisch openbaar vervoer-systeem: met verschillende types van OV-
knooppunten & OV-lijnen

•  Voldoende snelheid en stiptheid: door een vlotte doorstroming te garanderen op 
rechte/kortste routes

•  Hogere frequentie en capaciteit: door openbaar vervoer-aanbod te bundelen en te 
verknopen

•  Een meer toegankelijk en comfortabel openbaar vervoer

•  Aandacht voor intermodaliteit bij openbaar vervoer: belang van voor- en 
natransport te voet of per  ets

Dit leidde tot een ‘basisnetwerk REKOVER’ (goedgekeurd door alle gemeenten in 2015), dat 
uiteindelijk in 2021 door de vervoerregio als basis gebruikt werd voor de opmaak van het 
regionaal openbaar vervoer-plan. 

Daarnaast werd gefocust op de doelstelling om toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen 
zoveel mogelijk te bundelen in goed en duurzaam ontsloten locaties, zoals 
stationsomgevingen en openbaar vervoersknooppunten in kernen. Tevens werd de 
doelstelling voorop gesteld om de regionale hubs zo goed mogelijk te integreren in het 
openbaar vervoer-netwerk en deze multimodaal te ontsluiten. 

4.3.9. Regionaal mobiliteitsplan

Het regionaal mobiliteitsplan (RMP) bepaalt de toekomstvisie voor alle vervoersmodi 
binnen de vervoerregio. Het RMP focust zich zowel op personenvervoer als 
goederenvervoer. Thema’s zoals  etsbeleid, verkeersveiligheid, multimodaal 
goederentransport, doorstroming… maar ook de link met ruimtelijk beleid komen hierin 
aan bod.

Het strategisch plan kijkt een langere tijd vooruit tot circa 2030 (met een doorkijk tot 2050). 
Er werden 5 doelen geformuleerd voor de mobiliteit van de toekomst: 

•  Minder, korter en snellere verplaatsingen

•  Meer duurzame en gezonde verplaatsingen (modal shift)

•  Verkeersleefbare regio: veilig, gezond en minder  les

•  Voorzieningen bereikbaar op maat van elke doelgroep

•  Stijgend aandeel goederenvervoer over spoor en water (logistieke modal shift)

Het regionaal mobiliteitsplan voor vervoerregio Kortrijk wordt opgemaakt door 
studiebureau Sweco in samenwerking met BUUR, Rebel Group, Goudappel Coff eng, The 
New Drive, APPM en Levuur. Als alles vlot verloopt wordt het regionale mobiliteitsplan 
afgerond tegen eind 2022.

Het openbaar vervoerplan of OV-plan focust, als onderdeel van het RMP, op de planning 
van het openbaar vervoer op kortere termijn. Zo bepaalt het OV-plan waar de reguliere 
bussen en trams in de vervoerregio rijden, maar ook op welke plaatsen men gebruik kan 
maken van  exvervoer (waaronder de Hoppinbus of -taxi en de Hoppin  ets of -wagen). 
Overstappen van het  exvervoer op een bus of tram is mogelijk op een Hoppinpunt, een 
vervoersknooppunt waar verschillende modi (Hoppin  ex, deelauto, deel  ets, bus, tram) 
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4.4. Gemeentelijk niveau

4.4.1. Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan

4.4.1.1. Gewenst ruimtelijk beleid voor deelgebied Wevelgem 
(RG pp. 129-137)

VISIE
Wevelgem wordt verder uitgebouwd als een poort voor het regionaalstedelijk gebied 
Kortrijk. Het centrum van Wevelgem wordt opgewaardeerd en heeft naast een woon-, 
winkel- en werkcentrum ook de rol van verzorgend, cultureel en administratief centrum 
voor Groot Wevelgem. Wevelgem voert een stedelijk aanbodbeleid op vlak van wonen en 
bedrijvigheid. In dit deelgebied Wevelgem worden dan ook bijkomende ontwikkelingen 
op niveau van het regionaalstedelijk gebied Kortrijk voorzien (nl. de uitbreiding van het 
regionaal bedrijventerrein Wevelgem-Zuid, de ontwikkeling van de kleinhandelszone N8 
en het stedelijk woongebied Kleine Molen). 

GEWENST RUIMTELIJK BELEID

Het stedelijk lint van de N8 behouden als ruggengraat van Wevelgem en 
gestructureerd versterken met drie subcentra
Het stedelijk lint van de N8 vormt de ruggengraat voor het deelgebied van Wevelgem. De 
sterke verweving van functies langs deze N8 moet behouden worden en kan zelfs versterkt 
worden door een duidelijke structurering van het lint met drie subcentra (met elk een 
eigen pro  el qua gebruikers, ruimtelijk karakter, bereikbaarheid en aanbod):
• Het administratief-gemeentelijk centrum van Wevelgem
• Het regionaal commercieel centrum van de kleinhandelszone N8 (ter hoogte van de 

luchthaven van Wevelgem)
• Het lokaal subcentrum de Posthoorn

Deze drie subcentra langs de N8 moeten complementair worden uitgebouwd. Tussen 
de drie subcentra wordt de bestaande verweving van functies behouden maar niet 
bijkomend gestimuleerd.

A. Het administratief-gemeentelijk centrum als onderdeel van het verstedelijkte 
centrumgebied van Wevelgem
Het administratief-gemeentelijk centrum langs de N8 (Vanackerestraat – Grote Markt 
– Kortrijkstraat) vormt het zwaartepunt van Wevelgem, maar maakt onderdeel uit van 
het ruimere centrumgebied van Wevelgem, dat ongeveer het gebied omvat tussen de 
spoorlijn, de Papestraat, de Spoorwegstraat, de Kozakstraat, de Kweekstraat, de Leiestraat, 
de Goudbergstraat, de Artoisstraat en de Moorselestraat. 
Het beleid voor het centrumgebied van Wevelgem richt zich in de eerste plaats op het 
versterken en vernieuwen van dit centrum door blijvend mogelijkheden te bieden voor 
allerhande voorzieningen met een stedelijke functie, karakter en morfologie. Door te 
streven naar een hogere densiteit en concentratie van centrumfuncties moet dit gebied 
nog sterker als zwaartepunt van Wevelgem herkend worden. 
Typische (bestaande) voorbeelden vormen de concentratie van centrumscholen, culturele, 
recreatieve en gemeenschapsvoorzieningen rond het Guldenbergplein, de Schoolstraat, 
Lauwestraat en Deken Jonckheerestraat én de concentratie rond het gemeentelijke park 
met de bibliotheek, zwembad & gemeentelijke administratieve diensten. Binnen het 
centrumgebied van Wevelgem worden maximale kansen gegeven aan de ontwikkeling 
van stedelijke vormen van detailhandel, horeca en speciaalzaken. De belangrijkste 
kerngebonden kleinhandelsconcentraties zijn gelegen langs de N8 (tussen de Artoisstraat 
en de Rivierstraat), de Lauwestraat, de Brugstraat en de Lode De Boningestraat. De verlaten 

bedrijfspanden in het centrumgebied van Wevelgem worden ingeschakeld ter versterking 
van het aanbodbeleid op vlak van stedelijke voorzieningen, huisvesting of groenaanleg.
Om de centrumversterking verder gestalte te geven werd een strategisch project voor de 
herwaardering van de stationsomgeving van Wevelgem opgestart. De basisdoelstellingen 
van dit project zijn: werk maken van een gediversi  eerde en kwaliteitsvolle publieke 
ruimte/het optimaliseren van de verschillende verkeersstromen met een verhoogde 
aandacht voor verkeersleefbaarheid/het opwaarderen van het bestaande patrimonium 
en cultuurhistorische erfgoed (o.a. rond de vlasgeschiedenis van Wevelgem)/de 
verscheidenheid van functies toelaten en stimuleren/het realiseren van een vernieuwd, 
divers en kwalitatief woningenaanbod.
Bij de uitvoering van het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan moet erop worden 
toegezien dat deze basisdoelstellingen worden gerespecteerd en concreet worden 
vertaald aan de hand van volgende ruimtelijke concepten en maatregelen:
• Wevelgem-station, dat gelegen is langs de regionale spoorlijn nr. 69 Kortrijk–

Poperinge, moet als een lokaal knooppunt binnen het regionaal spoorwegennet 
fungeren door te voorzien in voldoende stationsaccommodatie en volwaardige 
spoorinfrastructuur en moet als een lokaal knooppunt van openbare busvervoerlijnen 
behouden en versterkt worden. 

• Parallel met de spoorlijn moet een groene  etsas worden gerealiseerd, die een nieuw 
bindend element moet vormen voor Wevelgem.

• In het hele centrumgebied moet voldoende groen worden voorzien, zowel op 
publiek als privaat terrein. De bestaande groenzones moeten behouden blijven en 
via langzame groene routes aan mekaar verbonden worden. Deze ‘groene stapstenen’ 
maken deel uit van het langzaam en groen netwerk dat voor heel Wevelgem wordt 
uitgebouwd.

• Bij de reeds voorziene herinrichting van de N8 moet in het bijzonder in het centrum 
(de as Vanackerestraat – Grote Markt – Kortrijkstraat) niet alleen gestreefd worden 
naar meer verkeersveiligheid, maar ook naar een verhoogde verkeersleefbaarheid en 
kwaliteitsvolle ruimtelijke inrichting en beeldwaarde. De barrièrewerking van de N8 
moet ook worden gereduceerd door de oversteekbaarheid te verbeteren.

• Ook de invalsstraten vanuit Gullegem, Moorsele en Lauwe (respectievelijk de 
Brugstraat, de Lode De Boningestraat en de Lauwestraat) moeten als centrumstraten 
op een kwaliteitsvolle manier heringericht worden.

• De barrièrewerking van de spoorlijn moet worden beperkt door de bestaande 
overwegen te optimaliseren voor zwakke weggebruikers én door de realisatie van 
een nieuwe verbinding van de straat Vliegveld naar de ontwikkeling van het gebied 
de Kleine Molen (zie verder). Ter hoogte van de Kapellestraat-Spoorwegstraat 
kan (wellicht eerder op middellange termijn) ook een nieuwe  etstunnel worden 
gebouwd.

• Een goed uitgebalanceerd verkeerscirculatiesysteem moet het sluipverkeer 
tegengaan en de leefbaarheid in het centrumgebied verhogen.

• Het bestaande aantal publieke parkeergelegenheden in het centrum van Wevelgem 
voldoet aan de behoefte en moet ongeveer constant gehouden worden (stand-still-
principe). Enkele van deze parkeermogelijkheden worden echter onderbenut. Door 
het invoeren van verschillende parkeerregimes, een betere signalisatie, aanleg van het 
openbaar domein en waar nodig herlokalisatie van parkeerplaatsen wordt gewerkt 
aan een effi  ciënt gebruik en hoger rendement van het bestaande parkeerareaal in de 
gemeente. Private parkeergelegenheden worden zoveel mogelijk aan de achterzijde 
van de woningen voorzien en bereikbaar gemaakt via garagewegen.

• Het stationsgebouw moet in gebruik blijven voor publieke of semipublieke functies.
• In de directe omgeving van het station (de Spoorwegstraat, Papestraat, 

Gullegemstraat, Kapellestraat) moet het bestaande woonweefsel in sterke mate 
geherwaardeerd worden door renovatie en vervangingsbouw.

• De Nieuwe Markt moet heringericht en opgeladen worden met nieuwe functies en 
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activiteiten.
• De Kleine Goederenkoer maakt deel uit van de groene  etsas langs het spoor maar 

fungeert tegelijkertijd als garageweg en parking.
• De Grote Goederenkoer (ook deel van de  etsas) moet ruimte bieden voor 

nieuwbouw (vooral woningen, eventueel voorzieningen) en de reconversie van 
de bestaande loodsen en bedrijfsgebouwen. De bestaande loodsen kunnen ook 
vervangen worden door nieuwbouwprojecten met een stedelijke functie.

B. De kleinhandelszone van de N8 als regionaal commercieel centrum
De concentratie aan grootschalige kleinhandelszaken ter hoogte van de luchthaven 
van Wevelgem langs de N8 wordt op Vlaams niveau bij de afbakening van het 
regionaalstedelijk gebied Kortrijk vastgelegd als een speci  ek regionaal bedrijventerrein 
voor grootschalige kleinhandel. De gemeente Wevelgem erkent de selectie van de 
kleinhandelszone als een commercieel centrum van regionaal belang. Bijkomende 
grootschalige kleinhandelszaken moeten geconcentreerd worden in deze zone. Wevelgem 
wil mee werken aan een kwalitatieve uitbouw van dit regionaal commercieel centrum 
binnen de context van de ruimere omgeving. Aandachtspunten zijn: verkeersveiligheid, 
bereikbaarheid (in het bijzonder voor het openbaar vervoer), de voorzieningen voor 
zwakke weggebruikers, collectieve faciliteiten voor het winkelgebeuren en de aard van 
commerciële activiteiten. Nieuwe handelszaken en ondersteunende faciliteiten worden 
enkel toegelaten, indien zij omwille van de schaal, de aard of het verkeersgenererend 
karakter noodzakelijkerwijs op die plaats moeten gevestigd zijn. Het gewestelijk RUP voor 
dit gebied laat toe de bestaande grootschalige kleinhandel binnen deze zone te behouden 
en verder te ontwikkelen. Het RUP laat ook toe om de bestaande woningen en bedrijven 
die niet voldoen aan de bestemming als kleinhandelszone te behouden en verder te 
ontwikkelen. Kantoren kunnen behouden blijven, maar kunnen niet uitbreiden.
Wevelgem ondersteunt de bepalingen in het gewestelijk RUP.
Bijkomend wil Wevelgem samen met de handelaars werken aan de belevingswaarde van 
de kleinhandelszone als een herkenningspunt voor de regio en de gemeente. Aandacht 
wordt besteed aan verlichting en groenvoorzieningen. Afspraken zullen worden gemaakt 
op vlak van reclame, architectuur en bouwtypologie.

C. De Posthoorn als een lokaal subcentrum
Het subcentrum ter hoogte van de Posthoorn is vooral gericht op het dagelijks gebruik 
voor de lokale bewoners. Dit subcentrum wordt gekenmerkt door haar sterke relatie 
met de Leievallei. De bestaande openheid naar de Leievallei moet zoveel mogelijk 
behouden worden als ‘venster en toegang’ tot de vallei. Ook de verdere ruimte-inname 
en bebouwingsdruk op deze Leievallei moet in de hand worden gehouden. Het nog 
beschikbare woonuitbreidingsgebied, deels in een BPA bestemd als woongebied, aan de 
Leievallei (ten zuiden van de Posthoorn en de N8) zal daarom niet ontwikkeld worden, 
op voorwaarde dat het Vlaamse Gewest in een gewestelijk RUP dit gebied opneemt in 
de afbakening van de agrarische structuur en op voorwaarde dat een billijke vergoeding 
toegekend wordt. 
De aanleg van het openbaar domein van de N8 staat in functie van de leefbaarheid van dit 
subcentrum, het groene karakter van de Leievallei en de oversteekbaarheid van de N8 (de 
kruisingen van enkele recreatieve routes dwars op de N8).
In dit subcentrum van de Posthoorn kunnen nieuwe detailhandelszaken gevestigd 
worden, die enkel gericht zijn op dagelijkse voorzieningen van lokaal niveau (vb. 
een kleine supermarkt). Naast handel kunnen hier ook lokale horeca, diensten,  
gemeenschapsvoorzieningen en bedrijven zich verder ontwikkelen, voor zover deze 
functies verenigbaar blijven met de woonomgeving.

Optimaliseren en verdichten van de verblijfsgebieden
Rond het centrumgebied bevinden zich de verblijfsgebieden van Wevelgem (incluis de 

Posthoorn en het Mollegat). In haar ruimtelijk beleid voor deze verblijfsgebieden streeft 
de gemeente enerzijds naar het verder optimaliseren van de woon- en leefkwaliteit 
en anderzijds naar het verdichten van deze verblijfsgebieden. Het optimaliseren moet 
in verschillende facetten gebeuren : het renoveren, saneren of vervangen van het 
bestaande woonpatrimonium; een kwaliteitsvolle aanleg van het openbaar domein 
waarbij het verblijfskarakter wordt benadrukt; een evenwichtige, gerichte verweving van 
functies met voldoende lokale voorzieningen; een goed uitgebouwde ontspannings- 
en groenstructuur... Daarnaast kunnen deze verblijfsgebieden nog op diverse plaatsen 
verdicht worden met wooninbreidingsprojecten door het prioritair benutten van juridisch 
bestaande eff ectieve bouwgronden. Ruimte voor wooninbreiding op korte termijn is 
er o.a. in de Kaeterhoek, in de omgeving van de Artoisstraat, ten noorden van de wijk 
het Leieland, rond de Beukenstraat en Wilgenstraat, in het bouwblok ten zuiden van de 
Nachtegaalstraat, ten westen van de Paridaanstraat, tussen de Groeningestraat, Vinkestraat 
en Veldstraat...

Ontwikkeling van het stedelijk woongebied en het nieuw lokaal bedrijventerrein van 
de Kleine Molen
(...)

Uitvoeren van een aanbodbeleid van regionale en lokale bedrijventerreinen
(...)

Bedrijvigheid te evalueren en te integreren
In Wevelgem zijn op verschillende plaatsen enkele bedrijven gelegen, verspreid en 
verweven in het verblijfs- en centrumgebied. Ten aanzien van deze bestaande bedrijven 
gelden de algemene principes voor bestaande bedrijven buiten bedrijventerreinen (zie 
gewenste ruimtelijke beleid voor Groot-Wevelgem). Hierbij zal in het bijzonder moeten 
worden rekening gehouden met de precieze ligging in Wevelgem: de bedrijfssites 
gelegen langs het stedelijk lint van de N8 zullen ruimere ontwikkelingsperspectieven 
kunnen verkrijgen t.o.v. een locatie, die volledig geïsoleerd in het verblijfsgebied ligt. De 
bedrijvigheid gelegen ten zuiden van de N8 kan zich verder ontwikkelen, op voorwaarde 
dat het deelgebied van de Leievallei niet verder wordt ingenomen en mits voldoende 
landschappelijke inkadering.

Zorg voor overgangslinten naar het centrum
In Wevelgem worden volgende overgangslinten naar het centrum aangeduid: de 
Roeselarestraat (tussen de Vinkestraat en de Papestraat), de Gullegemstraat (tussen 
de Bieststraat en de Papestraat) en de Lauwestraat (tussen de Leievallei en de 
Goudbergstraat). Voor het ruimtelijk beleid bij deze overgangslinten wordt verwezen naar 
het gewenst ruimtelijk beleid voor Groot-Wevelgem.

Zorg voor overgangslinten naar de open ruimte
In Wevelgem worden volgende overgangslinten naar de open ruimte aangeduid: de 
Roeselarestraat (tussen de Vinkestraat en de A19) en de Kruisstraat (tussen de Cederstraat 
en de Koningstraat). Voor het ruimtelijk beleid bij deze overgangslinten wordt verwezen 
naar het gewenst ruimtelijk beleid voor Groot-Wevelgem.

Optimaliseren van het Vijverhof als ontspanningsoord met landbouw als 
landschappelijk kader
Het Vijverhof vormt een ontspanningsoord, dat centraal in de gemeente Wevelgem 
gelegen is. In dit Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan wordt het Vijverhof dan ook 
geselecteerd als lokale toeristisch-recreatieve pool (zie verder bij gewenste ruimtelijke 
beleid op vlak van toerisme en recreatie).
De site van het Vijverhof moet blijvend ruimte bieden voor intensieve watersportrecreatie



Leiedal, september 2023 gemeente wevelgem, RUP  wevelgem kern87

 (zoals waterskiën, windsurfen...) en de bijhorende ondersteunende faciliteiten en 
accommodatie (opslagruimten, kleedkamers, horeca, administratie...). Daarnaast kunnen 
ook andere vormen van laagdynamische dagrecreatie bij deze site worden toegelaten, 
mits voldoende aandacht voor de landschappelijke integratie en de ruimtelijke 
draagkracht van het gebied. De vakantieverblijven aan de noordwestelijke zijde van de 
vijver (langs de Marremstraat) kunnen behouden worden; aan de zuidelijke zijde van de 
vijver wordt ruimte aangeboden voor enkele nieuwe vakantieverblijven. Als belangrijke 
randvoorwaarde wordt vastgelegd dat de vijver ruimtelijk en functioneel niet mag worden 
afgesloten van de omgeving: de site moet openbaar toegankelijk en een open ruimte 
blijven. De bestaande vijver kan eventueel nog uitgebreid worden aan de oostelijke 
zijde, bijvoorbeeld als openlucht zwemplaats. De groene buff er tussen de site en de 
weginfrastructuur van de A19 en A17 moet versterkt worden. De bestaande zonevreemde 
constructies kunnen behouden blijven conform de speci  eke beleidskaders. De bestaande 
agrarische bedrijven krijgen de nodige ontwikkelingsperspectieven in functie van 
leefbaarheid. De landbouw maakt blijvend deel uit van het landschappelijk en groen kader 
rond de site van het Vijverhof.
De site van het Vijverhof moet ook via diverse  ets- en wandelroutes optimaal bereikbaar 
gemaakt worden vanuit de drie deelgemeenten. De gemeente spoort het Vlaams Gewest 
aan om de verbinding voor  etsers en voetgangers vanuit Vijverhof-Wevelgem op (lange) 
termijn naar de Bergelen-Gullegem te herstellen. Deze verbinding is immers doorbroken 
sinds de aanleg van de A19. Alternatieven worden best tegenover mekaar afgewogen in 
een studie van de mogelijkheden.

Uitbouwen van een lokaal groen en recreatief netwerk
De uitgestippelde groene en recreatieve routes doorkruisen het centrumgebied en de 
verblijfsgebieden van Wevelgem in verschillende richtingen en verknopen hierbij het 
kerngebonden groen (wijkgroen, buurtgroen...) en andere groene elementen in en 
rond Wevelgem. Hierbij ontstaan er enerzijds rustige, alternatieve  etsroutes naar de 
omliggende (deel)gemeenten (nl. Moorsele, Gullegem, Menen, Lauwe en Bissegem) 
en anderzijds meer recreatieve routes naar het Vijverhof, de Leievallei en de open-
ruimtegebieden. Bij nieuwe woningbouwontwikkelingen worden steeds voldoende 
groen en recreatieruimte voorzien ter uitbreiding van het groen netwerk. De gemeente 
onderzoekt de ontbrekende schakels in het lokaal groen en recreatief netwerk en vult 
ze waar mogelijk aan. De aanleg van de groene  etsverbinding parallel met het spoor 
tussen het centrum van Wevelgem en de wijk Posthoorn én de verdere realisatie van de 
doorsteken naar de Leievallei vormen hierbij absolute prioriteiten.

Creëren van een groene en recreatieve slinger Wevelgem-Posthoorn langs de 
spoorlijn
Parallel met de spoorlijn wordt vanuit het centrum van Wevelgem een groene en 
recreatieve slinger gecreëerd in de richting van de wijk de Posthoorn. Deze groene en 
recreatieve slinger wordt samengesteld uit het gemeentelijke park (met bijhorende 
bibliotheek, zwembad & gemeentelijke administratieve diensten), de gemeentelijke 
begraafplaatsen, de lokale outdoor- en indoor-sportvoorzieningen van Wevelgem en 
de open ruimte ter hoogte van de Normandiëstraat. De groene  etsas parallel met de 
spoorlijn vormt niet alleen een recreatieve verbinding tussen deze elementen, maar tevens 
een volwaardig alternatief voor de functionele  etspaden langs de N8 tussen Wevelgem en 
de Posthoorn. De groene slinger wordt verder afgewerkt door netwerkvorming met groene 
stapstenen, de aanplanting van bomen of ander groen in de publieke ruimte of door de 
bewoners aan te moedigen om op hun privaat domein voldoende zichtbaar groen aan te 
planten. De gemeente onderzoekt de ontbrekende schakels van deze groene slinger, vult 
ze waar mogelijk aan en creëert een globaal landschaps- en inrichtingsplan voor de groene 
slinger als één geheel.

Behouden van het stedelijk open-ruimtegebied Ter Biest
De open ruimte, die gelegen is tussen de A17, de A19, de spoorlijn Kortrijk-
Poperinge, de R8 en het verblijfsgebied van het Mollegat, wordt behouden als het 
‘stedelijk open-ruimtegebied Ter Biest’. De hoofdgebruiker van dit gebied blijft de 
grondgebonden landbouw. Daarnaast dient ook voldoende aandacht uit te gaan voor de 
natuurontwikkeling, landschapsopbouw en het integraal waterbeheer langs de Neerbeek, 
die als lokale beekvallei wordt geselecteerd. Het cultuurhistorische karakter van de 
‘Koortskapel O.L.V. Ter Biest’ moet als bedevaartsoord bewaard worden.
In het gebied is de Oesterput gelegen, een zonevreemd restaurant in het landschappelijk 
kader van de Neerbeek. Momenteel is een gerechtelijke procedure lopende waarvan de 
resultaten afgewacht zullen worden. 

Speci  eke mobiliteitsmaatregelen in Wevelgem
Naast de reeds hierboven vermelde maatregelen en de meer algemene principes (zie 
gewenste ruimtelijke beleid op vlak van verkeer en vervoer) kunnen volgende speci  eke 
mobiliteitsmaatregelen voor Wevelgem worden vermeld. 
De herinrichting van de N8 als secundaire weg categorie 2, waarvan het planningsproces 
reeds lopende is, vormt een absolute prioriteit. De gemeente stelt volgende krachtlijnen 
voor:
• De N8 heeft een verzamelende, maar geen verbindende bovenlokale functie: dit 

impliceert dat het doorgaand verkeer zoveel mogelijk naar het hogere wegennet 
(A17, A19, E17, R8 en N32) moet gedraineerd worden om Wevelgem en de N8 te 
ontlasten. De verkeersleefbaarheid staat voorop in de doortocht.

• Het verhogen van de verkeersveiligheid langs de N8, in het bijzonder voor 
zwakke weggebruikers via allerhande maatregelen (o.a. door voldoende 
voetgangersvoorzieningen en het invoeren van zone 30 in het centrum).

• Het streven naar veilige, continue en volwaardige functionele  etsvoorzieningen 
langs de N8. 

• Het verbeteren van de oversteekbaarheid van de N8, in het bijzonder ter hoogte van 
kruispunten. 

• Het onderkennen van het belang van de N8 voor het openbaar vervoer (o.a. door een 
strategische inplanting van halteplaatsen en het optimaliseren van de doorstroming 
van het openbaar vervoer).

• Het streven naar een kwaliteitsvolle ruimtelijke inrichting en beeldwaarde (bv. met 
meer groenvoorzieningen en het beperken van het aantal parkeerplaatsen zichtbaar 
langs de N8).

• Het verbieden van het parkeren van vrachtwagens binnen bebouwde kom.

Daarnaast moet in Wevelgem het wegpro  el van de lokale wegen aangepast worden aan 
de functie en het gebruik volgens de categorisering van deze lokale wegen. In Wevelgem 
worden geen lokale verbindingswegen (categorie 1) geselecteerd. Volgende wegen 
worden als lokale wegen categorie 2 (lokale ontsluitings- of verzamelwegen) geselecteerd:
• Brugstraat – Gullegemstraat (van en naar Gullegem)
• Lode De Boningestraat – Roeselarestraat – Warandestraat (van en naar Moorsele)
• Roterijstraat
• Lauwestraat (van en naar Lauwe)
• Vlamingstraat (als lokale verzamelweg van het bedrijventerrein Wevelgem-Zuid)
• De straat Vliegveld (als lokale verzamelweg van het bedrijventerrein Wevelgem-

Luchthaven)
• De nieuw aan te leggen verbinding vanuit het gebied ‘de Kleine Molen’ met de straat 

Vliegveld

Langs de lokale ontsluitingswegen (categorie 2) van en naar Gullegem, Moorsele en Lauwe 
wordt een doortochtenbeleid voorgesteld met volgende accenten:

• Het nemen van snelheidsremmende maatregelen, in het bijzonder bij begin van de 
verblijfsgebieden (poorteff ect), in het centrumgebied en in de schoolomgevingen

• Ook circulatiemaatregelen en een goede bewegwijzering moeten het doorgaande en 
zware verkeer uit Wevelgem weren

• De aanleg van volwaardige functionele  etsvoorzieningen
• De aanleg van volwaardige voetgangersvoorzieningen in de verblijfsgebieden en in 

het bijzonder in het centrumgebied
• Een goede, verkeersveilige inrichting van de kruispunten, in het bijzonder met de N8

(Grote Markt) en bij de kruising van groene recreatieve  etsroutes
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4.4.1.2. Gewenst ruimtelijk beleid voor deelgebied Leievallei 
(RG pp. 150-153)

VISIE
De gemeente Wevelgem onderkent de Leie als multifunctionele drager (nl. als 
economische, natuurlijke en toeristisch-recreatieve drager) en streeft in de Leievallei naar 
een evenwichtige verweving van open-ruimtefuncties. In Wevelgem is vooral het groene 
en open karakter van deze Leievallei belangrijk met bijzondere potenties voor bijkomende 
natuurontwikkeling en landschapsopbouw. De grondgebonden landbouw wordt als 
belangrijke nevenfunctie ondersteund, waarbij deze agrarische sector ook een actieve 
rol kan opnemen bij landschapsopbouw of laagdynamische vormen van toerisme en 
recreatie. De Leievallei biedt in Wevelgem ook ruimte voor recreatief medegebruik, maar 
steeds met respect voor de landschappelijke en natuurwaarden van de Leievallei. 

GEWENST RUIMTELIJK BELEID
Het beleid ten aanzien van de Leievallei moet beschouwd worden als een suggestie. In 
overleg met de hogere overheden kan een taakverdeling voor de uitvoering van het beleid 
worden afgesproken.

De Leievallei vrijwaren van bijkomende bebouwing
De Leievallei in Wevelgem vormt een waardevolle open ruimte, waarin de gemeente 
bijkomende bebouwing wenst te vermijden. 
Leegstaande hoeve- en bedrijfsgebouwen worden geëvalueerd naar hun architecturale, 
landschappelijke of culturele waarde. Gebouwen die een rol kunnen spelen in de 
natuurlijke, agrarische of toeristisch-recreatieve ontwikkeling van de Leievallei kunnen 
worden herbestemd ter ondersteuning van één of meer van deze functies. Bestaande 
storende bebouwing moet op een passende wijze in het landschap worden geïntegreerd 
of, indien mogelijk, de  nitief worden verwijderd. De bestaande vergunde gebouwen 
met een woonfunctie kunnen bestendigd worden; dit in samenhang met de ruimtelijke 
draagkracht van het gebied.

Versterken van natuurontwikkeling & landschapsopbouw
Op Vlaams niveau zal een afbakening gemaakt worden van de natuurlijke en de agrarische 
structuur in de Leievallei. In afwachting daarvan wil Wevelgem de bestaande bestemde 
natuurgebieden (volgens het gewestplan) verder ontwikkelen. Voor natuurgebieden 
waarbinnen de landbouw nog actief is, kan de landbouw verder een rol opnemen. 
Op termijn moet echter de landbouwactiviteit in deze natuurgebieden uitdoven. 
Overgangsbepalingen zullen op Vlaams niveau worden uitgewerkt.
De gemeente Wevelgem maakt bij het versterken van de natuurontwikkeling en 
landschapsopbouw in de Leievallei onderscheid tussen volgende bouwstenen:
• Parklandschap: dit gebied fungeert als nabije groene aantrekkingspool voor zachte 

recreatie in een verstedelijkte omgeving. Het gebied kenmerkt zich door haar 
toeristisch-recreatieve faciliteiten en haar hoge mate van toegankelijkheid. De 
onthaalfunctie (o.a. de aanleg van een parking voor bezoekers van de Leievallei) kan 
aansluitend bij bestaande bebouwing voorzien worden. De verschillende functies die 
een park en het groen kunnen vervullen, kunnen samen en in evenwicht voorkomen. 
De landbouw is evenwel ondergeschikt. De passant moet het landschap herkennen 
als groene haven dichtbij het verstedelijkte gebied van Wevelgem. De afwisseling van 
graslanden, lage en hoge begroeiing, evenals de open, halfopen en gesloten zichten 
zorgen voor een gevarieerd beeld. De inrichting en het beheer van het parklandschap 
gebeurt volgens de principes van het harmonisch park- en groenbeheer.

• Soortenrijke graslanden: de natuur is hier de hoofdfunctie, waarbij de inrichting 
en het beheer in functie zullen staan van de verdere natuurontwikkeling. Deze 
graslanden zijn (op termijn) geen productieve graslanden meer voor de landbouw, 
maar kunnen als laag-productief grasland ingeschakeld worden in de bedrijfsvoering 

van een veeteeltbedrijf. Het streefbeeld op termijn is een variatie aan half-natuurlijke 
graslanden bestaande uit een mix van kruiden en grassen met de aanwezigheid van 
kleine landschapselementen. Hierbij overweegt de (visuele) open-ruimtebeleving.

• Leiebos: ontwikkeling van een bos. Dit Leiebos zal een massieve, visueel 
ondoordringbare ruimte vormen, waarvan enkel het front vanuit de Leievallei 
waarneembaar zal zijn. De speelzone in het Leiebos wordt uitgebreid.

• Half-transparante randafwerking: aan de rand van de bebouwing van Wevelgem 
wordt een visueel doordringbare, plaatselijk onderbroken groenstructuur 
voorzien, waarbij ook de achterliggende gebieden fragmentarisch kunnen worden 
waargenomen. De randafwerking heeft een breedte van ongeveer 5 à 50 meter en 
kan bestaan uit hoog- en laagstammig groen.

De Leievallei als hoofddrager van het lokaal groen en recreatief netwerk
De natuuraandachtszone van de Leievallei moet de hoofddrager vormen van het lokaal 
groen en recreatief netwerk, dat voor de gemeente Wevelgem wordt opgebouwd. In 
het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan West-Vlaanderen werd de Leie geselecteerd 
als ’toeristisch-recreatief lijnelement’ : de Leie biedt ruimte voor pleziervaart; de oude 
Leiearmen voor hengelsport en het jaagpad langs de Leie wordt gebruikt voor recreatief 
 etsen en wandelen. Op lokaal niveau wordt deze as aangevuld met diverse recreatieve 

routes (voor wandelaars,  etsers, ruiters) naar en doorheen de Leievallei. De aandacht 
moet vooral uitgaan naar de kwaliteit en belevingswaarde van deze lijnelementen en de 
directe omgeving. De gemeente wil in het bijzonder ook werken aan een verbeterde relatie 
en toegankelijkheid vanuit het bebouwde deelgebied Wevelgem naar de Leievallei door 
de bestaande verbindingen te optimaliseren. De ontbrekende schakels en de potentiële 
bijkomende verbindingen worden onderzocht en in overleg met de landbouwers of 
particulieren gerealiseerd. Langs de N8 moeten op strategische punten (vooral ter hoogte 
van de drie subcentra) de toegangen naar de Leievallei worden aangegeven. Bovendien 
moeten ook enkele zichtassen langs de N8 maximaal open gehouden worden naar de 
Leievallei toe.  Om een veilige verbinding tussen linker- en rechteroever van de Leievallei 
te creëren moeten in de eerste plaats de voetgangers- en  etsersvoorzieningen op de 
bestaande brug van de Lauwestraat worden geoptimaliseerd. En de gebiedsgerichte 
visie voor de Leievallei suggereert tevens het voorzien van twee nieuwe  etsersbruggen 
over de Leie (één ter hoogte van de gemeentegrens met Menen en één ter hoogte van 
het Leiebos en de E403/A17). Wevelgem suggereert aan het gewest om een  etsbrug te 
realiseren gebruik makend van de bestaande brug over de Leie van de E403/A17.

Landbouw ondersteunen als behoeder van de open ruimte
In bepaalde delen van de Leievallei kan de grondgebonden landbouwproductie (zowel 
akkers als weilanden) maximaal behouden en verder ondersteund worden. Daarnaast 
zal de landbouw gestimuleerd worden om mee te werken aan landschapsopbouw en 
natuurontwikkeling. Ter versterking van de landschappelijke structuur van de Leievallei 
worden op vrijwillige basis overeenkomsten afgesloten met de landbouwers. De aandacht 
ligt bij het herstellen van kleine landschapselementen en hoogstamboomgaarden, het 
herstellen van poelen en grachten, omzetten van akkers naar grasland, de aanleg van 
waterrijke zones en het verwijderen van storende aanplantingen. De bestaande hoeves 
moeten op een prominente wijze het landschappelijk beeld van de Leievlakte versterken. 
De hoeves kunnen een ondersteunende rol vervullen in het toeristisch-recreatief gebruik 
van de Leievallei. Dit geldt in het bijzonder voor de waardevolle hoeves ‘Pesscherie’ en 
‘Goed Indooie’.

Aandacht voor de cultuurhistorische relicten in de Leievallei
In het deelgebied van de Leievallei zijn enkele cultuurhistorische relicten gelegen, waarvan 
de gemeente het karakter en waarde wenst te behouden door ze individueel bijzondere 
ontwikkelingsperspectieven te verlenen als ‘lokale toeristisch-recreatieve knooppunten’ 

(zie verder bij het gewenste ruimtelijke beleid op vlak van toerisme en recreatie).  
Functiewijzigingen zijn mogelijk vanuit een toeristisch-recreatieve of landschappelijke 
valorisatie van de plek. Hierbij mag geen overdruk ontstaan in de Leievallei en de 
cultuurhistorische waarde van het gebouw en de site dient steeds te worden bestendigd. 
Heel speci  ek betreft het volgende lokale toeristisch-recreatieve knooppunten :
• De Kloosterhoeve van de Guldenbergabdij vormt een beschermd monument dat 

reeds een restaurant omvat. Het gebouw moet grondig gerestaureerd worden en 
kan blijvend mogelijkheden bieden voor een toeristisch-recreatieve functie in zijn 
ruime betekenis (bv. toeristisch attractiepunt, jeugdlogies, huurvakantiewoningen, 
horeca, kamers met toeristische dienstverlening...). Voor de site wordt een parkaanleg 
voorzien, in combinatie met het omliggende parklandschap.

• De site Dermaux wordt aangeduid als merkwaardig gebouw: het betreft een 
voormalige vlasroterij, gelegen in de Leievallei nabij de Lauwestraat. Dit gebouw heeft 
een belangrijke rol gespeeld in de geschiedenis van de ‘Golden River’ en is één van de 
resterende getuigen van de vlasnijverheid. Dit gebouw heeft momenteel haar functie 
verloren. Binnen de geïntegreerde gebiedsvisie voor de Leievallei wordt de potentiële 
toeristisch-recreatieve rol voor dit gebouw erkend binnen het parklandschap tussen 
Wevelgem en Lauwe. Wevelgem erkent deze potentie en wil met een toeristisch-
recreatieve invulling dit gebouw mogelijkheden geven tot instandhouding. Het 
uitgangspunt is dat mogelijkheden voor toeristisch-recreatieve functies voorzien 
kunnen worden voor zover ze inpasbaar zijn in de bestaande gebouwen en geen 
dynamiek veroorzaken, die niet kan worden opgevangen binnen het open-
ruimtekarakter van de Leievallei (= niet overschrijden van de ruimtelijke draagkracht).
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4.4.2. Mobiliteitsplan (2020)

Volgende strategische projecten worden in het mobiliteitsplan aangegeven voor de 
deelgemeente Wevelgem:

Herinrichting stationsomgeving

Een stedenbouwkundige herwaardering van de stationsomgeving, gekoppeld aan 
wooninbreidingsprojecten in de buurt van de goederenkoer, brengt opnieuw leven 
in de stationsomgeving. Bovendien wordt - door de uitbouw van een  etsroute langs 
de spoorlijn en de tunnel van de nieuwe ontsluitingsweg Kleine Molen (inclusief 
 etstunnel) de bereikbaarheid van het station verbeterd. De hoogte van de perrons wordt 

aangepast aan de Europese normen (55 cm boven spoorstaaf). Aan het station worden 
de nodige overstapvoorzieningen uitgebouwd: Park-and-Rideparking,  etsenstallingen, 
 etskluizen…

N8 Herinrichting doortocht
Herstellen verblijfsfunctie markt

De N8 wordt als een lokale hoofdstraat en belangrijke ontsluitende as heringericht. 
Bovenlokale verkeersstromen worden zoveel mogelijk via de N32 en de A19 afgeleid. De 
N8 behoudt nog een belangrijke verkeersfunctie, maar het rijgedrag wordt aangepast 
aan de omgeving. Op de doortocht liggen één hoofdkern (Wevelgem-centrum) en twee 
subkernen (Posthoorn en industriezone/kleinhandelslint). Deze worden in de opbouw 
van de weg geaccentueerd. De verblijfsfunctie van de Grote Markt wordt zo veel mogelijk 
hersteld. Het verkeer wordt aan de randen van het centrum opgehouden. De bus krijgt 
speci  eke voorzieningen om de doorstroming te verhogen (verkeerslichtenbeïnvloeding, 
beperkte busbaan…).

Centrumvernieuwing

Naast een herinrichting van de doortocht van de N8 ter hoogte van de Grote Markt, 
worden ook verschillende andere delen van het centrum heringericht. De doelstellingen 
van deze centrumvernieuwing (in relatie tot het mobiliteitsbeleid) zijn de volgende: 

1. Het openbaar domein in het centrum van Wevelgem wordt ingericht als 
verblijfsgebied om de leefbaarheid te verhogen, in het bijzonder met meer ruimte 
voor voetgangers en  etsers. Het STOP-principe zal dus concreet worden toegepast 
bij de herinrichting van pleinen en centrumstraten (N8 Menenstraat-Vanackerestraat-
Grote Markt-Menenstraat, Lode de Boningestraat, Roeselarestraat, Brugstraat, 
Gullegemstraat, Lauwestraat). 

2. Er wordt een  jnmazig  etsnetwerk en trage wegennetwerk uitgebouwd, dat aansluit 
op bestaande en nieuwe groenstructuren in het centrum van Wevelgem. 

3. Er wordt aandacht besteed aan de doorstroming van het openbaar vervoer, het 
verknopen van het bestaande openbaar vervoersaanbod in het centrum van 
Wevelgem én het uitbouwen van ondersteunende infrastructuur. Dit in samenspraak 
met de vervoerregio en de wegbeheerder. 

4. Voor het parkeren in het centrum van Wevelgem wordt een nieuwe beleidsvisie 
ontwikkeld. Mogelijke maatregelen zijn: het bundelen van parkeervoorzieningen, 
aangepast parkeerregime (bv. aanpassing blauwe zone, kortparkeren, 
bewonersparkeren...) 

Onderzoek omgeving luchthaven 
Ontsluiting/Parkeren t.h.v. N8

Het Departement Omgeving van de Vlaamse Overheid voert verder onderzoek naar de 
toekomstige ontwikkelingspotenties van de omgeving van de luchthaven, inclusief het 
open-ruimtegebied Ter Biest. V

anuit de gesprekken met de gebiedsactoren en het verzamelde beschikbare materiaal 
lijkt i.k.v. het onderzoek omgeving luchthaven Kortrijk-Wevelgem m.b.t. de (verzadigde) 
omgeving van de N8 een herstructureringsopgave op tafel te liggen. Dit dient uiteraard 
nog verder bekeken te worden in het ontwerpend onderzoek en teruggekoppeld te 
worden met de betrokken gebiedsactoren. Hierbij is ook de relatie tot de (gewenste) 
ruimtelijke ontwikkelingen (kleinhandelslint N8, regionaal bedrijventerrein Wevelgem-
Zuid…) te leggen. De uitkomst van het onderzoek naar de omgeving van de luchthaven 
kan leiden tot uitspraken over (clustering van) het parkeren en de ontsluiting van de 
verschillende functies richting de N8 i.f.v. veiligheid en doorstroming. 

Onderzoek regionale strategie kleinhandel N8 als detailhandelslint

In februari 2020 werd een eerste aanzet gegeven voor de opmaak van een regionale 
strategie kleinhandel. HIerin werd de N8 als geclusterd detailhandelslint benoemd. Bij 
de goedkeuring van deze beleidsnota was dit onderzoek nog niet afgerond. Non-stop 
 etsroute langs de Leie  

Non-stop  etsroute langs de Leie

De Leie wordt toegankelijk gemaakt voor  etsers. Via een aantal doorsteken wordt de 
Leieroute op meerdere plaatsen toegankelijk gemaakt.

Beveiligen schoolomgevingen                                                                                                                     
De schoolomgevingen worden afgebakend en ingericht als zone 30-gebied. Er wordt 
gestreefd naar parkeerluwe schoolomgevingen. Kinderen worden via een begeleide rij en 
 etspool op een veilige manier naar huis gebracht. 
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woonprogrammatie wevelgem 2016

4.4.3. Woonplan 2008 en woonprogrammatie 2016

De Vlaamse Wooncode duidt de gemeente aan als regisseur van het woonbeleid. Het 
eerste Woonplan van Wevelgem (2008), uitgewerkt door de Intercommunale Leiedal in 
samenwerking met de Woonraad, vormt het script en behelsde drie delen: een grondige 
woonstudie, de woonvisie en het woonbeleidsplan.

Wevelgem heeft de ambitie om er voor te zorgen dat het aanbod aan bestaande 
bouwmogelijkheden eff ectief op de markt komt zodat er voldoende ruimte vrij komt 
voor de extra huishoudens, onder meer als gevolg van gezinsverdunning en vergrijzing. 
Wevelgem wil er tegelijkertijd voor zorgen dat er kleinere kavels gerealiseerd worden 
en dat het aanbod aan bescheiden woningen opgedreven wordt om te voldoen aan de 
behoefte.

Op de  guur wordt de woonprogrammatie voor de korte, middellange en lange termijn in 
Wevelgem weergegeven. De  guur toont het aanbod aan onbebouwde gronden bestemd 
als woongebied en woonuitbreidingsgebied. De woonprogrammatie wordt jaarlijks 
geactualiseerd; de laatste versie dateert van oktober 2016.
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project naam actor OPP dichtheid aantal woningen SOCIALE ACTOREN groen

ha WE/ha KT 2017 - 2024 MT 2025 - 2032 LT 2033- … KT tot 2020 KT 2021 - 2024
45 m²/

WE
BPA

SHM PRIVAAT SHM PRIVAAT SHM PRIVAAT huur koop kavels huur koop kavel

WEV01a posthoorn 1 SHM 4,2282 25 106 x

WEV01b posthoorn 2 PRIVAAT 1,06 24 25 x

WEV02a katerstraat 1 SHM 8,467 25 30 15 165 30 x

WEV02c katerstraat 3 PRIVAAT 1,97 13 26

WEV03a artoisstraat PRIVAAT 1,7319 35 61 x

WEV03b parkstraat PRIVAAT 1,357 25 34 x

WEV04 moorselestraat 1 PRIVAAT 1,997 20 20 20 x

WEV05c vinkestraat 2 SHM 2,5298 26 65 31 32 2 x

WEV06 kleine molen 1 GEMENGD 20,5 24 125 375 x

WEV08 stationsomgeving GEMENGD 3,4747 36 59 22 29 16 59 18 11 x

WEV10 moorselestraat 2 PRIVAAT 0,957 25 24 x

WEV11 roodbaardstraat PRIVAAT 0,5457 46 25

WEV14 weverij/New 

Franco Belge

PRIVAAT 3,3918 32 30 50 30
x

WEV15 kweekstraat PRIVAAT 0,9113 25 23 x

WEV20 sancta maria PRIVAAT 0,3 83 25

WEV22 normandiestraat PRIVAAT 0,785 20 16 x

WEV24 site Brille PRIVAAT 3 25 75 x

woonprogrammatie wevelgem 2016
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4.4.4. Beleidskaart Open Ruimte Wevelgem

Deze kaart geeft een visie van het gemeentebestuur mee over de gewenste open-
ruimtestructuur van Wevelgem. De basis is het gewenste ruimtelijke beleid op vlak van 
natuur en groen zoals opgenomen in het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan. 

Ten zuiden van de kern van Wevelgem wil de gemeente inzetten op het open karakter van 
de Leievallei en zijn meervoudig gebruik (landbouw, natuur, recreatie). 

Daarnaast onderzoekt de gemeente de ontbrekende schakels in het lokaal groen en 
recreatief netwerk en vult ze waar mogelijk aan. De aanleg van de groene  etsverbinding, 
en het verbinden van de openbare en private groene ruimtes parallel met het spoor tussen 
het centrum van Wevelgem en de wijk Posthoorn vormen hierbij absolute prioriteiten.
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5. Ruimtelijke opties

5.1. Schema’s als vertaling van visie GRS Wevelgem

Het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan (GRS) Wevelgem bevat de visie op de gewenste 
ruimtelijke structuur van de bebouwde kern van Wevelgem, die in dit RUP wordt vertaald 
naar een verordenend gra  sch plan en de bijhorende stedenbouwkundige voorschriften.
Het uiteindelijke RUP zal eenduidige voorschriften omvatten, uitgewerkt op het niveau 
van kadastrale percelen. Het gebied waar gewoond wordt, zal (in grote lijnen) opgedeeld 
worden in volgende zones: 

• Centrumfuncties

• Gemengde functies

• Woonwijken en verkavelingen (wonen in ruime zin)

Hierna wordt voor de drie deelgebieden (centrum+noord, Posthoorn en Mollegat) 
de verschillende zones op schema’s aangeduid. Deze schema’s zijn slechts een 
eerste aanzet om de visie van het GRS Wevelgem te vertalen naar een ruimtelijk 
uitvoeringsplan. In de loop van het planningsproces zal dit verder aangepast en 
uitgewerkt worden tot het verordenend gra  sch plan (op het niveau van kadastrale 
percelen) met de bijhorende  stedenbouwkundige voorschriften. Er zullen ook enkele 
andere bestemmingszones worden aangeduid: ‘bedrijvigheid’, ‘gemeenschaps- en 
nutsvoorzieningen’,  ‘recreatie’,  ‘openbaar groen’ ...  Op de schema’s wordt dit voorlopig 
enkel symbolisch aangeduid. Een exacte afbakening van de verschillende bestemmingen 
(op perceelsniveau) zal gebeuren op het verordenend plan.

Een aantal zones binnen het plangebied vormen strategische projecten in functie van 
de kernversterking van het centrumgebied van Wevelgem (vanuit masterplan centrum 
Wevelgem) en de reconversie of herinvulling van leegstaande bedrijfssites en panden. 
Deze strategische projecten en sites komen verder in dit hoofdstuk uitgebreid aan bod. 

Samen met het Team Vlaams Bouwmeester doorloopt de gemeente Wevelgem een traject 
om de buurt Posthoorn te transformeren tot Leefbuurt. Dit wordt in de volgende paragraaf 
beschreven.

Tot slot overlopen we ook een aantal kleinere wooninbreidingsprojecten, die op korte of 
langere termijn kunnen worden ontwikkeld. 
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Schema ruimtelijke opties -  deel Wevelgem centrum en woonwijken ten 
no orden van de spoorweg 
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Schema ruimtelijke opties -deel Posthoorn
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Schema ruimtelijke opties -deel Mollegat
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5.2. leefbuurt posthoorn

Wevelgem is een van de zeven Vlaamse gemeenten die geselecteerd werden om samen 
met Team Vlaams Bouwmeester en externe deskundigen een buurt te transformeren tot 
Leefbuurt. De gemeente diende  in 2021 een dossier in voor een grondige herinrichting 
van De Posthoorn, de wijk in de schaduw van de Sint-Theresiakerk.

Wevelgem wil van de Posthoorn een echte proeftuin maken en samen met het Team 
Vlaams Bouwmeester en de deskundigen nadenken over een totaalaanpak van de buurt. 
Die kan op zijn beurt gebruikt worden om andere buurten en wijken, verspreid over heel 
Wevelgem, te gaan versterken.

Historiek en analyse van de wijk
De Posthoorn bestaat uit drie deelwijken. De eerste wijk dateert van eind jaren ’60, jaren 
’70. Ten westen daarvan werd in de jaren ’80 de Vogelwijk aangelegd. Eind jaren ’90 volgde 
wijk De Zwaenebloeme in het oosten. De buurtbewoners vormen een intergenerationele 
mix. Het wijkhart situeert zich rond de vrije basisschool De Posthoorn, die kleuter- en 
lager onderwijs voorziet voor de kinderen uit te buurt, de Sint-Theresiakerk en het oude 
parochiecentrum. De groen- en speelzone Zwanebloemstraat vormt een grote troef 
in het noordelijke deel van de wijk. Ten oosten palend aan de Groene Kamer wordt er 
aangesloten op het Groen Lint, een  etsverbinding met het centrum van Wevelgem. De 
straten in de wijk met zowel brede als smalle straatpro  elen kennen weinig doorgaand 
verkeer, maar zijn sterk verhard en ingericht op maat van de auto. Veel woningen 
beschikken over eigen opritten en garages. Kleine wegels doorkruisen de diverse 
deelwijken langs achtertuinen en vormen een  jnmazig padennetwerk, dat een aantal 
rustpunten in de vorm van speelpleintjes en natuurgebiedjes verbindt.

Ambities van de gemeente
Vanuit de onderschreven duurzame ontwikkelingsdoelstellingen wil de gemeente 
werk maken van een kwalitatieve publieke ruimte met aandacht voor diverse 
klimaatmaatregelen. Waar mogelijk dient te worden onthard, zodat laanbomen in 
combinatie met struiken e.a. kunnen bijdragen aan de gelaagdheid en diversiteit van 
de groenopbouw. Het buff eren en in  ltreren van hemelwater ter plaatse, maar ook in 
natuurgebied De Keuntjes, kan verdroging van dit waterrijk gebied voorkomen.

Op vlak van mobiliteit wordt het STOP-principe vooropgesteld, om duurzaam 
verplaatsingsgedrag te stimuleren en  etsers en voetgangers meer ruimte te bieden. 
Het versterken van het sociaal weefsel middels een uitnodigende publieke ruimte moet 
bijdragen tot de zelfredzaamheid van de ouder wordende bevolking en tot een veilige 
buurt voor opgroeiende kinderen en jongeren.

Door gelijktijdig in te zetten op diverse bouwstenen zoals de verkeersontsluiting, de 
ecologische en de maatschappelijke uitdagingen wil de gemeente een aantrekkelijke 
Leefbuurt creëren met ruimte voor ontmoeting, waar het voor jong en oud  jn wonen en 
vertoeven is. De gemeente wil deze kwaliteitssprong maken vanuit het hart van de wijk. In 
het kader van de verkeersveiligheid werd in de Normandiëstraat ter hoogte van de school 
enkele jaren terug al een verkeers  lter geïnstalleerd en krijgt de Heilige Theresiastraat bij 
aanvang en einde van de schooldag het karakter van schoolstraat. De oude pastorijwoning 
tegenover de school maakte plaats voor een populair speelveldje. Binnen het wijkhart is 
echter nog verbetering mogelijk.

De omgeving van de kerk biedt mogelijkheden om de verkeersluwe zone uit te breiden 
en de omgeving verder te vergroenen. De centrale ligging, palend aan de N8, biedt ook 
opportuniteiten om het parkeren anders te organiseren, in te zetten op deelmobiliteit, 

laadpalen en een Hoppinpunt. Kinderen moeten zich veilig van en naar school kunnen 
bewegen. Het invoeren van beperkte circulatiemaatregelen en een strategische verdeling 
van verschillende types wijktoegangen aan de N8 kunnen hiertoe bijdragen. Via de verdere 
ontwikkeling van het netwerk van trage wegen wil de gemeente actieve weggebruikers 
ook een veilig alternatief bieden voor de verbinding met het centrum via de N8.

Samenvatting
De gemeente wil in de wijk zelf inzetten op ontharding en vergroening van de straten en 
een aantal speelpleintjes. In het meerjarenplan zijn ook de aanpak van de laanbomen in de 
Sneppestraat, kleine onthardingsprojecten, onder meer aan de school, en de opfrissing van 
de speelruimtes in de ‘oude’ kern voorzien. Ook het versterken van de trage verbindingen 
en de aanpak van voetpaden in het kerngebied staan op de agenda. Daarnaast wil 
Wevelgem zorgen voor meer ontmoeting, buurtgerichte zorg – met een antennepunt voor 
het lokaal dienstencentrum - en een brede school: kortom een aantrekkelijke wijk voor 
jong en oud. 
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foto’s:  michiel de cleene
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5.3. masterplan centrum Wevelgem

Het masterplan voor het centrum van Wevelgem is een uitvoeringsgericht plan voor 
het centrum van, vertrekkende van de omgeving van het huidige zwembad en het 
Guldenbergplein. Het vormt een kader voor realisatie op korte en lange termijn, op kleine 
en grote schaal. Het masterplan voor het centrum van Wevelgem geeft ook op een grotere 
schaal de structuren weer die van belang zijn bij de verdere evolutie van het centrum van 
Wevelgem. 

Het masterplan is het resultaat van ontwerpend onderzoek en een participatief proces met 
de brede bevolking van Wevelgem en werd afgerond in 2018.  

In de toelichtingsnota van dit RUP worden de belangrijkste voorstellen uit het masterplan 
overgenomen. Voor een volledige beschrijving wordt verwezen naar de einddocument: 
Masterplan centrum Wevelgem, intercommunale Leiedal i.o.v. de gemeente Wevelgem, oktober 
2018. 

De belangrijkste ruimtelijke keuzes en principes van het masterplan die van toepassing zijn 
op het plangebied, worden verankerd in het RUP.

5.3.1.  Centraal plein

Heel wat signalen vanuit de bevolking vragen om een autoluw plein met ruimte voor 
terrasjes. Het lijkt dan ook de opgave om een dergelijk plein te creëren in het centrum 
van Wevelgem. Dit plein wordt voorzien op de parking Guldenberg, aansluitend op de 
kerkomgeving en de steenweg en zijn dynamiek. Het plein wordt gelinkt over de steenweg 
heen naar het noorden richting park en stationsomgeving en naar het zuiden richting Leie 
(cultuurpad).   

Het gebruik van hoogwaardige materialen voor de voetgangerszones in het ganse 
centrum zorgt voor een samenhang tussen dit plein en het aanpalende gebied. Een 
heraanleg van de N8 moet in de eerste plaats de oversteekbaarheid vergroten. 

 

5.3.2. Groen fi etslint noord

Ten noorden van de N8, min of meer langs het spoor, bestaan reeds fragmenten van een 
verbinding voor voetgangers en  etsers. Dit vormt een alternatieve oost-west verbinding 
naast de steenweg. Dit  etslint kan verder uitgebouwd worden. Ontbrekende segmenten 
dienen gerealiseerd te worden zodat het volwaardig kan functioneren. Bovendien verbindt 
het een aantal publieke functies: sportsite - park met bibliotheek - gemeentehuis - station 
- ... 

Het pad situeert zich in een groene omgeving en verbindt een aantal van deze groenere 
sites. 

Dit groen  etslint kan deel uitmaken van de ambitie van de provincie West-Vlaanderen om 
een nieuwe  etssnelweg te realiseren langs de spoorlijn Kortrijk-Wevelgem-Menen. 
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5.3.3. Groen fi etslint zuid 

Gelijkaardig aan het noordelijk  etslint kan ook ten zuiden van de gewestweg een 
alternatief voor traag verkeer ontwikkeld worden, ook hier in een groene aangename 
omgeving. 

Een aantal fragmenten bestaan reeds, andere moeten nog voorzien worden. Een 
belangrijke schakel hierin is de Deken Jonckheerestraat, die gedeeltelijk geknipt zal 
worden voor gemotoriseerd verkeer en onthard en vergroend. Ten oosten van de 
Lauwestraat kan dit bijvoorbeeld eerder als een  etsstraat ingericht worden.

5.3.4. Dwarsverbindingen 

Plaatsen die we dagelijks bezoeken, moeten voor voetgangers en  etsers vlot en veilig te 
bereiken zijn. Daarom zijn de verbindingen tussen noord en zuid van groot belang: zowel 
naar het open Leielandschap ten zuiden, als naar de gewestweg en de centrumfuncties, 
als tussen de verschillende  etslingen. Het cultuurpad en het nieuwe plein vormen hierin 
belangrijke schakels.

5.3.5. Aandacht voor voetgangers en fi etsers

Bepaalt het autoverkeer in het huidige centrum nog de ruimtelijke inrichting van het 
publieke domein, dan wordt dat in de toekomst anders.  
De oefening rond het masterplan hanteerde het STOP-principe als leidraad voor de (her)
inrichting van het openbaar domein. 

Na te streven principes (waar mogelijk) bij de herinrichting van de centrumstraten: 
• Obstakelvrij voetpad van minstens 1,5 m breed
• Fietspad van minstens 1,75 m breed
• Fietspad en voetpad verhoogd ten opzichte van een smallere rijweg
• Kwaliteitsvolle en aantrekkelijke materialen
• Smallere rijweg vergemakkelijkt de oversteek
• Langsparkeren enkel indien er nog ruimte ter beschikking is 

Aan de hand van deze principes werden voorstellen uitgewerkt voor een aantal 
centrumstraten. Dit werd verder opgenomen via de wijziging van het gemeentelijk 
mobiliteitsplan en toekomstige herinrichtingsprojecten van deze centrumstraten. 

5.3.6. Het commerciële hart

Ook al vormt de grote passage langs de N8 een uitdaging voor de leefbaarheid, 
commercieel is het een grote troef voor de handel en de diensten in het centrum van 
Wevelgem. Wevelgem neemt in het handelsapparaat een speci  eke rol op die anders is 
dan het recreatief winkelen in steden zoals Kortrijk. Wevelgem biedt een comfortabel, snel, 
dagdagelijks winkelen aan. Dit is nu net de troef die Wevelgem verder moet uitbouwen.  
Dit leerden we uit de centrumstudie van Jan Boots-City D. 

Het geheel van verschillende soorten publieksgerichte functies (handel, horeca, diensten, 
kantoren...) noemt men een ‘bedrijvenkern’. Het is belangrijk deze ‘bedrijvenkern’ te 
begrenzen, te beperken tot het centrum van Wevelgem zodat de verschillende functies 
elkaar kunnen versterken en zodat het mogelijk is te voet alle functies te bereiken.  Het 
premiebeleid is hier reeds op afgestemd. Andere initiatieven kunnen hier verder op 
inspelen.  Het is in elk geval belangrijk dit precair evenwicht van een goed functionerend 
handelsapparaat niet te ondermijnen met ontwikkelingen verderaf. 

De bestaande winkelstraten bieden kleinere panden aan: smal, weinig diep, weinig hoog. 
In functie van een robuust handelscentrum is er nood aan een aanvullend aanbod van 
grotere handelspanden. Bovendien vraagt horeca om kwaliteitsvolle publieke ruimte voor 
terrassen. 

Het is echter niet wenselijk alle kleinere panden langs de gewestweg van schaal te 
vergroten in relatie tot het omringende woonweefsel, privacy, parkeerproblematiek, 
beeldkwaliteit... 

Toch kunnen nieuwe ontwikkelingssites in dit commerciële hart reeds een aanvullend 
aanbod voorstellen. 
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masterpl an centrum Wevelgem (2018)
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5.3.7. Project A:  uitbreiding park 

Het bestaande park ‘Gemeentelijke Hovingen’ is als belangrijkste groenzone in het centrum 
zonder meer een enorme troef voor Wevelgem. Dankzij zijn centrale ligging vervult het 
park meerdere rollen: van ontspannende wandelzone tot speelplein, van buitentuin van de 
bibliotheek tot een unieke locatie voor evenementen… De recente heraanleg zorgde voor 
de transformatie naar een eigentijds park waar beleving centraal staat. Het gemeentepark 
is op vandaag echter nog weinig zichtbaar in het straatbeeld. Ook de toegankelijkheid kan 
worden verbeterd. 

Door de realisatie van het nieuw zwembad ‘De Zwemkom’ ontstaat de opportuniteit om 
het park uit te breiden. Het oude zwembad en sporthal worden in de toekomst gesloopt.  
Het park zou tot aan het gemeenteloket gebracht worden door naast de gebouwen ook 
Parking Gemeentehuis te ontharden en te vergroenen. Ook de toegang van het park via de 
Lode De Boningestraat zal worden aangepakt. Door parkeerplaatsen te verplaatsen, kan 
het park tot aan de straat worden gebracht. Ook de begraafplaats Menenstraat krijgt een 
groenere invulling, zodat het park vertakt richting oost en west.

Er wordt uitgegaan van een standstill in het aantal parkeerplaatsen. De parkeerplaatsen die 
verdwijnen zullen bovengronds gecompenseerd worden in een nieuwe groene parking. 
Het kiezen voor de juiste toe- en afritten moet mogelijkheden creëren voor een betere 
oversteekbaarheid van de N8. 

In het ‘masterplan centrum Wevelgem’ van 2018 werd voorgesteld om in deze nieuwe 
groenzone kwaliteitsvolle appartementsgebouwen te voorzien om een ondergrondse 
parking te  nancieren. In het participatief proces werden echter een aantal zaken 
in vraag gesteld en werden andere punten ruim gedragen. In de consensustekst 
‘centrumvernieuwing Wevelgem: uitgangspunten’, goedgekeurd door de gemeenteraad 
in 2022, werden de uitgangspunten voor de centrumvernieuwing bekrachtigd. Het 
kwalitatief wonen, dat binnen deze ruimte aanvankelijk voorgesteld werd lijkt minder 
wenselijk. Het park moet een ruime groene long worden, waarop een horeca-gelegenheid 
aansluiting kan vinden. Er was bovendien geen draagvlak om hier een ondergrondse 
publieke parking te realiseren. Mochten zich op dit vlak opportuniteiten voordoen, dan 
kunnen die voorwerp uitmaken van verder onderzoek. Bovengronds parkeren maakt meer 
 exibiliteit in de toekomst mogelijk. Mocht de parkeernood in de toekomst verminderen, 

kunnen parkeerplaatsen verdwijnen en kan het park bijkomend uitgebreid worden.

De toekomstige inrichting van deze site wordt op een participatieve manier uitgewerkt.

boven: Foto’s Bestaande gemeentepark Onder: fotosimul atie met uitbreiding van het park en nieuwe gebouwen 
Er werd beslist geen nieuwe gebouwen te vo orzien op deze locatie.

onder: zicht op besta ande parking naast het gemeentehuis vanaf de 
Vanackerestraat (N8)
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5.3.8. Project B:  Guldenbergplein

De vraag naar een echt (markt)plein met leuke terrasjes in het Wevelgemse centrum leeft. 
Dit is logisch; het centrum is dé plaats waar mensen elkaar ontmoeten en publieke ruimte 
draagt bij aan de sociale samenhang en levendigheid van een gemeente. 

De juiste dimensies, de perfecte locatie, mooie gevels met kansen voor horeca, 
aantrekkelijke materialen, een autoluw karakter... De bestaande parking aan CC 
Guldenberg heeft potentieel om er helemaal anders uit te zien. Er zijn echter een aantal 
elementen om rekening mee te houden. Een breedte van 40 m is voor pleinen een zeer 
goede maat: je kan er de mensen aan de overzijde van het plein mee herkennen. Dit is een 
maat die in vele historische pleinen voorkomt. 

De huidige randen van de parking maken visueel geen deel uit van het plein. Het zijn 
zijgevels met slechts enkele ramen en deuren, die verder op geen enkele manier rekening 
houden met het plein. Dit is een gevolg van de afbraak van de toenmalige bebouwing 
voor de aanleg van de huidige parking. 

De randen afwerken met nieuwe bebouwing die kansen biedt aan horeca, handel en 
publieke functies kan het plein levendiger, visueel samenhangender én aantrekkelijker 
maken. Bovendien kan zo de ideale pleinmaat van 40 m gerealiseerd worden. Voor deze 
nieuwe bebouwing wordt onderhandeld met de aanpalende eigenaars. 

Het masterplan stelt ook een dieper plein voor dan de huidige parking: 100 m vanaf de N8. 
De toegang naar het cultureel centrum komt in dat geval op het plein te liggen in plaats 
van in een nauwe steeg, en vanop het plein krijg je zicht op de achterliggende gebouwen, 
zoals de jeugdsite, de scholencampus en de Porseleinhallen. Om dit te realiseren kocht het 
gemeentebestuur samen met het Sint-Pauluscollege het klooster van de zusters van Liefde. 

Op de voorziene pleinruimte kan de markt blijven plaatsvinden, naast eventueel een aantal 
resterende (kort)parkeerplaatsen.  Om de aantrekkelijkheid van het plein te vergroten, 
vraagt de aanleg voldoende aandacht voor kwaliteitsvolle materialen en groen. De 
inrichting van het plein wordt in een participatief traject uitgewerkt. Voor de realisatie van 
dit plein met bijkomende randbebouwing is een bestemmingswijziging via een ruimtelijk 
uitvoeringsplan noodzakelijk.

Boven: besta ande parking guldenberg

onder: perspectief op nieuw cultuurplein met nieuwe randbebouwing die 
het plein opl aden met nieuwe centrumfuncties

Onder: simul atie nieuw plein,  met meer ruimte voor ontmoeting, 
terrassen,  groen. . . 
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5.3.9. Project C:  Campus Deken Jonckheere

Het straatbeeld van de Deken Jonckheerestraat telt momenteel heel wat verhardingen, 
parkeerzones, verharde speelplaatsen en opritten. Het masterplan voor het centrum 
van Wevelgem stelde voor om de straat te knippen en er een aantrekkelijke groene 
campusomgeving te creëren voor de omliggende scholen, jeugdbewegingen, het 
woonzorgcentrum en andere (publieke) functies. 

Het was de bedoeling om de groene Campus zo ‘grenzeloos’ mogelijk te benaderen. 
Daarom werd met de gebruikers en eigenaars in de Deken Jonckheerestraat onderhandeld 
over de bestaande perceelsgrenzen heen. Om het onthardingsproject zo ‘wijds’ mogelijk te 
maken, kwam de gemeente tot een akkoord over gronden die niet haar eigendom waren.

Het  nale ontwerp is gebaseerd op 9 krijtlijnen die de campus omvormen tot een 
duurzame, bereikbare, groene en aantrekkelijke site:

1. een doorgaande as
De Deken Jonckheerestraat wordt omgetoverd tot een functionele verbinding voor zachte 
weggebruikers. Een doorlopend lint met een afzonderlijke strook voor voetgangers en 
 etsers dat van west naar oost loopt en aantakt op het Cultuurpad. De groene campus 

vormt de eerste schakel van het groene zuidelijke  etslint met mogelijke verbindingen 
naar het open landschap van de Leie. Het weghalen van de auto (met uitzondering 
van hulpdiensten, leveringen...) in de Deken Jonckheerestraat geeft meer veiligheid en 
comfort aan voetgangers en  etsers. In deze omgeving en voor deze functies is dit een 
zeer belangrijke doelgroep.  De publieke voorzieningen worden zo met hun voeten 
in het (publiek toegankelijke) groen gezet en worden beter bereikbaar voor zachte 
weggebruikers via een aangename, groene as. De verbinding van deze campusomgeving 
met de omliggende straten wordt ook aangepakt met aangepaste oversteekplaatsen.

2. een netwerk van logische looplijnen
Naast de doorgaande as zorgt een netwerk van toegankelijke paden voor voetgangers en 
 etsers voor een rechtstreekse verbinding met het centrum en alle huidige en toekomstige 

functies zoals scholen, het Sociaal Huis, de jeugdsite, parkeergelegenheden,…

3. een duurzaam watersysteem
De campusomgeving is de ideale locatie om op een doordachte manier met hemelwater 
om te gaan. Parallel aan het wandel- en  etslint moet een systeem van wadi’s (laagtes in 
het gras) het regenwater in de bodem laten in  ltreren. Het water dat op de daken valt, 
zal zo niet langer naar de riolering gaan, maar in  ltreren in de groene parkomgeving. 
De bestaande vijver aan het Joegoslavië- paviljoen wordt opgewaardeerd en krijgt een 
prominente plek in het ontwerp. Zo vormen we een ideale basis voor een interessante 
fauna en  ora. Met meer water en groen in het centrum zorgen we bovendien voor 
verkoeling op warme dagen. 

4. een aaneengesloten groenbeeld
Op de Campus staan mooie lindes, haagbeuken, eiken, enzovoort. Bij de beplanting gaat 
de aandacht dan ook in eerste instantie naar de bestaande bomen. Daarnaast voorziet het 
ontwerp heel wat nieuwe beplanting. Bovendien wordt gekozen voor ‘gediff erentieerd’ 
beheer, met ruimte voor open grasveld, maar ook voor extensief gemaaide zones, waar de 
fauna en  ora meer kansen krijgen. Dat moet het geheel een rustig en natuurlijk karakter 
geven.

5. taluds als begrenzing
Een zachte helling of talud - gekoppeld aan een zitbank - zorgt voor een natuurlijke 
scheiding tussen het publieke domein en de speelplaatsen. Zo ontstaat een duidelijke 
maar zachte grens, zodat de ruimte op verschillende tijdstippen door verschillende 
doelgroepen gebruikt kan worden. Bij de aanleg van de taluds hanteren we het 
zogenaamde zerowasteprincipe: de grond die uitgegraven wordt om de wadi’s aan te 
leggen, wordt integraal hergebruikt voor de taluds of om de grond aan te vullen op 

plaatsen waar onthard wordt.

6. een open speelveld
Een campusmodel brengt meer samenhang in de open ruimte. Het laat toe om mooie 
groene ruimtes tussen de gebouwen te voorzien en de open ruimte rond de scholen 
en zorgvoorzieningen beter zichtbaar en toegankelijker te maken. Ook de toegang tot 
de Porseleinhallen wordt aantrekkelijker gemaakt. Door de harde grenzen te vervagen 
en aanpalende elementen te integreren in een groene parkachtige setting ontstaat een 
open en groene campus. Ook de vijver en het bouwkundig erfgoed zoals het Joegoslavië-
paviljoen dragen bij aan een kwalitatieve open en groene ruimte in Wevelgem. De open 
campus die zo ontstaat, is dan ook multifunctioneel: er kan gespeeld en gesport worden, 
maar evenzeer is het een plek voor evenementen, jeugdbewegingen of scholen. Het is met 
andere woorden een open ruimte met vele (sociale) functies waarbij ontmoeten centraal 
staat. 

7. status quo parkeren
De gemeente wil het aantal parkeerplaatsen in de omgeving behouden. Er worden een 
permanente en een tijdelijke parking voorzien bij de assistentiewoningen Ter Meersch. 
Verder komen er een nieuwe uitbreiding van de parking achter het Sociaal Huis en een 
aantal parkeerplaatsen voor bewoners én personen met een beperking aan de jeugdsite.

8. straat als een woonerf
Het deel van de Deken Jonckheerestraat aan de Lauwestraat wordt heringericht 
als woonerf. De belangrijkste kenmerken: een gedeelde ruimte waar de zachte 
weggebruiker centraal staat, een aangename, frisse sfeer dankzij nieuwe beplantingen, 
en oppervlaktewater dat naar die beplanting wordt afgeleid om daar in de bodem te 
in  ltreren. Verder is de auto er te gast: enkel bestemmingsverkeer voor bewoners en de 
jeugdsite wordt nog toegelaten. Van de heraanleg wordt gebruik gemaakt om ook een 
gescheiden rioleringsstelsel aan te leggen.

9. beoveld voor hernieuwbare energie
Samen met de herinrichting van het publieke domein wordt een lokaal warmtenet 
aangelegd om de toekomstige gebouwen van Campus Noord van hernieuwbare warmte 
te voorzien. De warmtebron is een BEO-veld: een veld van verticale leidingen die op grote 
diepte warmte uit de bodem halen. Omdat zo’n veld in een bepaalde opstelling geplaatst 
moet worden, werd hiermee rekening gehouden voor de inplanting van de bomen (en 
omgekeerd).

Subsidies voor ontharding en hernieuwbare energie zorgden mee voor een versnelde 
uitvoering van het project. De werken voor de ontharding en de aanleg van een beoveld 
zijn intussen gestart.

onder: schets van het onthardingsproject © Studio Basta

boven: besta ande toestand deken jonckheerestraat

boven: Ontwerp van het onthardingsproject en beoveld (rode stippen)
© Studio Basta
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5.4. Inrichtingsplan Campus Noord

Bij de opstart van het onthardingsproject in de Deken Jonckheerestraat werd tijdens de 
eerste gesprekken geluisterd naar de wensen van de actoren uit de directe omgeving. 
Zo uitte de basisschool (SPW basis) de ambitie om het huidige gebouw (SPW kleuter) te 
vervangen door een nieuwe kleuterschool en ontvouwde woonzorgcentrum Sint-Camillus 
de plannen om 90 kamers te vernieuwen. Het Sint-Pauluscollege (SPW secundair) bouwt 
een nieuwe derde graad uit en heeft nood aan bijkomende ruimte. Tot slot moet er op 
termijn ruimte zijn om de bestaande sporthal van de scholen uit te breiden of een nieuwe 
gedeelde sporthal te bouwen, ter vervanging van de bestaande.

Met deze actoren ten noorden van de Deken Jonckheerestraat wordt nauw samengewerkt. 
De antwoorden op hun vragen en wensen werden gebundeld in het gezamenlijke 
inrichtingsplan Campus Noord. Daarbij werd over eigendomsgrenzen onderzocht hoe de 
verschillende functies het slimst ingeplant kunnen worden. 

Het inrichtingsplan resulteerde in volgende zaken:

1. Aankoop klooster

Het klooster van de zusters van liefde werd aangekocht door SPWe secundair en gemeente 
Wevelgem. De verdeling van het gebouw en de gronden werd bekeken en er werd een 
eerste schets gemaakt van de mogelijkheden van de site.
De aankoop van een deel van het kloostergebouw biedt een antwoord op de huidige en 
toekomstige ruimtevragen van de school. Een nieuwe hoofdingang van de school kan in 
de toekomst hier gesitueerd worden.
De gemeente heeft de kloostertuin in handen die een deel zal vormen van het toekomstig 
centrumplein. Door de aankoop van een deel van het kloostergebouw heeft de gemeente 
zelf de opportuniteit om een nieuw gebouw te realiseren dat levendigheid en een 
kwalitatieve architectuur brengt op het toekomstige plein. 

2. Vlekkenplan Campus Noord

Het gezamenlijk ontwerpend onderzoek resulteerde in het vlekkenplan ‘Campus Noord’ 
als samenwerking tussen WZC St. Camillus, SPWe basis en gemeente Wevelgem. Het 
programma van eisen voor het project “Campus Noord” omvat volgende onderdelen: 

• Blok 1: een gemeenschappelijk gebouw van WZC St. Camillus en SPWe basis
Dit gebouw omvat gedeelde ruimtes, een nieuwe kleuterschool en zorgkamers 
voor de types jongdementie en gestabiliseerde psychiatrie. 

• Blok 2: zorgkamers St. Camillus
Dit gebouw omvat 60 zorgkamers voor het WZC. 

• Blok 3: assistentiewoningen
Dit gebouw omvat assistentiewoningen van WZC St. Camillus en OCMW/gemeente 
Wevelgem samen. Dit zal pas op langere termijn gerealiseerd worden.

• Blok 4: Sporthal
De bestaande sporthal wordt op korte termijn behouden. Op langere termijn zal de 
bestaande sporthal uitgebreid worden of vervangen door een grotere sporthal.

• Een gemeenschappelijke parking
Bij de realisatie van het project ‘Campus Noord’ zullen op korte termijn 80 
parkeerplaatsen gerealiseerd worden. De parkeernood van SPWe basis en WZC St. 
Camillus wordt zo gezamenlijk opgevangen in een gemeenschappelijke parking 
die publiek wordt opengesteld. 

Het vlekkenplan ‘Campus Noord’ legt de ruimtelijke randvoorwaarden vast voor de 
toekomstige ontwikkeling:

•  MAXIMAAL BOUWKADER FASE 1
Een aantal randvoorwaarden bepalen de grenzen van het bouwkader waarbinnen 
de nieuwe gebouwen in de eerste fase (blokken 1 en 2) kunnen komen:

 - Noordelijke grens: In het BPA Deken Jonckheerestraat Noord werd een uiterste 
grens der gebouwen vastgelegd ten opzichte van de Schoolstraat. De nieuwe 
gebouwen kunnen niet dichter bij de Schoolstraat geplaatst worden.

 - Oostelijke grens: De bestaande sporthal en vleugel van de basisschool moeten 
behouden blijven.

 - Zuidelijke grens: De locatie van het beoveld en de realisatie van het 
onthardingsproject bepalen hier de grens. Er wordt een tijdelijke parking 
aangelegd die eventueel kan ingenomen worden voor de gebouwen. Boven 
het beoveld mag niet gebouwd worden.

 - Westelijke grens: De perceelgrens met de Kloosterstraat is een uiterste grens. 
Ook de fasering bepaalt mee het mogelijk bouwkader. Het bestaand gebouw 
van WZC St. Camillus moet immers behouden kunnen blijven tijdens de 
werken.

• WANDELASSEN
In het vlekkenplan worden 2 wandelassen opgenomen die eventueel onder 
gebouwen door kunnen lopen:

 - De westelijke as: Een publiek pad verbindt de doorsteek richting het park met 
de wandel- en  etspaden in het onthardingsproject. Deze as werd indicatief 
aangeduid op het plan: de as kan een andere vorm en locatie aannemen.

 - De oostelijke as: Deze as symboliseert de verbinding in open lucht tussen 
de speelplaatsen van de basisschool. Deze as zal niet functioneren als een 
publiek, maar eerder als een intern door de school te gebruiken pad. Op dit pad 
kunnen waar nodig poortjes geplaatst worden om bv. de kleuterspeelplaats 
af te schermen. Ook deze as is indicatief en kan er naar vorm en locatie anders 
uitzien (of zelfs samenvallen met de westelijke as).

• ZONE VOOR PARKING
Er werd een indicatieve zone aangeduid waar de gemeenschapellijke parking kan 
komen. Deze zone wordt bepaald door volgende grenzen:

 - Noordelijke grens: Er moet een afstand van min. 15 m zijn tussen de huidige 
nieuwbouw van St. Camillus en de parking. Dit is om een aangenaam terras te 
kunnen behouden voor het Grand Café.

 - Oostelijke grens: Om wagens en voetgangers/  etsers niet te laten kruisen, 
moet de parking gelegen zijn ten westen van de westelijke as (hierboven 
beschreven). De zone voor parking is dus afhankelijk van de locatie en 
vormgeving van deze as.

 - Zuidelijke grens: Ook hier bepalen het onthardingsproject en het beoveld de 
grens.

 - Westelijke grens: De Kloosterstraat bepaalt hier de grens van de zone voor 
parking.

• OVERDEKTE VERBINDING MET BESTAANDE GEBOUWEN
De locatie van de nieuwe gebouwen zal mede bepaald worden door de twee 
gewenste verbindingen met de bestaande gebouwen van de school en het 
woonzorgcentrum.

• ZONE VOOR SPORTHAL
De uitbreiding/nieuwbouw van de sporthal zal op langere termijn gerealiseerd 
worden en is dus niet gebonden aan de randvoorwaarden voor het bouwkader 
zoals hierboven omschreven.
De zone voor de sporthal wordt voorzien aan de Schoolstraat op de huidige 
sporthal en de groenzone die ervoor gelegen is. Zo kan in de toekomst nog 
bepaald worden of er gekozen wordt voor een uitbreiding of een nieuwbouw.
In het gra  sch plan en de voorschriften van dit RUP zal de uiterste grens der 
gebouwen van het BPA aangepast moeten worden, om de inplanting van een 
nieuwe sporthal met twee basketbalvelden op deze locatie mogelijk te maken.

De partners willen verdergaan tot realisatie van dit project. De nodige stappen worden 
hiervoor gezet. De belangrijkste aspecten van het vlekkenplan worden verankerd in het 
RUP.
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5.5. Masterplan GBS Hoogstraat

De gemeentelijke basisschool in de Hoogstraat te Wevelgem maakt op vandaag voor de 
lessen lichamelijke opvoeding gebruik van de sporthal Vanackere op de zwembadsite. 
Aangezien deze gemeentelijke sporthal zal verdwijnen, is er een alternatief nodig voor de 
school. Op de scholensite in de Hoogstraat is op vandaag geen ruimte aanwezig die als 
vervanging kan dienen voor de lessen LO. 

Er werd daarom beslist door het CBS om een nieuwe turnzaal op schaal van de school te 
bouwen op de scholensite. De nieuwe turnzaal voorziet mogelijkheden voor nevengebruik 
buiten schooluren bv. sportlessen voor kinderen zoals in de huidige sporthal Vanackere. 

Naast het bouwen van een nieuwe sportzaal dringen zich nog een aantal andere vragen op 
m.b.t. de scholensite in de Hoogstraat:

• het al dan niet herlokaliseren van de academie voor beeld i.k.v. de vraag naar 
bijkomende klasruimte, lerarenkamer, bureelruimte… en/of het herschikken van de 
noodzakelijke lokalen binnen de site 

• een voldoende grote eetzaal, groter dan de huidige ruimte

• een ruimte voor naschoolse opvang

• een zichtbare onthaalfunctie en één duidelijke hoofdtoegang voor de school 

• een goede afstemming van de aanwezige functionaliteiten en praktisch gebruik, 
onder meer voor wat betreft de verschillende toegangen voor kinderen die met 
de  ets komen, de organisatie van de buitenschoolse opvang, het overzicht op de 
speelplaats… 

• het ontharden en vergroenen van de speelplaatsen

Om op korte termijn een sportzaal te kunnen realiseren die op een toekomstbestendige 
manier is ingepland, en om een antwoord te kunnen bieden op de andere vragen op lange 
termijn, werd Leiedal aangesteld voor de opmaak van een masterplan voor de schoolsite 
GBS Hoogstraat. In wat volgt worden de principes van het masterplan toegelicht:

De site is op vandaag niet overzichtelijk en de speelplaatsen worden niet optimaal benut 
door de verschillende volumes (overdekte speelplaatsen,  etsenstalling, sanitair) die zich 
hierop bevinden. Het masterplan wil de site meer overzichtelijk maken en de speelplaatsen 
verruimen. De aankoop van de woning gelegen te Hoogstraat 12 geeft bovendie ruimte 
voor een uitbreiding van de speelplaats. 

De vleugel die dwars op het hoofdvolume van de school staat omvat sanitair voor de 
speelplaats, overdekte speelplaats en op een tussenverdieping de lerarenkamer. Deze 
volumes zouden gesloopt worden om de speelplaats meer open te maken.

DE TURNZAAL
De turnzaal wordt ingepland aan de zuidelijke zijde van de site (zijde kerk). Gekoppeld aan 
de turnzaal wordt voldoende bergruimte voorzien, twee kleedkamers met intern sanitair 
en een ruimte voor de turnleerkracht/trainer. Sanitair voor de speelplaats wordt gekoppeld 
aan de bergruimte van de sporthal. 

REFTER
De twee klaslokalen gelegen ter hoogte van de turnzaal verliezen hun kwaliteit door het 
bouwen van de turnzaal zo dicht bij de gevel (en raamopeningen). Het masterplan stelt 
voor deze twee klaslokalen en de gang samen te voegen, uit te breiden tot tegen het 
volume van de turnzaal en er een nieuwe refter van te maken. Een inkomhal maakt zowel 
de refter als de turnzaal bereikbaar voor externen van op het pleintje aan de kerk. De 
huidige refter zou worden gesloopt om ruimte te maken voor een grotere speelplaats.

TEKENSCHOOL
De twee klaslokalen die worden samengevoegd voor de refter, worden gelijkvloers in 
het volume van de huidige tekenschool gecompenseerd. Zo worden alle kleuterklassen 
gegroepeerd rond dezelfde speelplaats en kunnen deze een eigen buitenspeelruimte 
hebben.

Ook directie en secretariaat krijgen in dit gebouw hun plek, aan weerszijden van de 
toegang van het historische schoolhuis in de Hoogstraat. Het oude schoolgebouw wordt 
zo weer een duidelijke en leesbare hoofdingang van de school.

CENTRAAL VOLUME
Het centraal volume van de school is op vandaag ruimtelijk zeer ineffi  ciënt. Het masterplan 
stelt voor de tussenverdieping (huidige mediatheek) er uit te halen, de gevels gelijkvloers 
open te maken en deze ruimte te gebruiken als overdekte speelplaats.

De huidige traphal en lift blijven behouden. Het volume wordt van vorm vereenvoudigd en 
waar vandaag de directie gelegen is, wordt nieuw sanitair voorzien voor de speelplaats. Op 
de eerste verdieping kan in het centraal volume de lerarenkamer met kopieruimte worden 
ondergebracht.

FIETSENSTALLINGEN
Nieuwe overdekte  etsenstallingen/overdekte speelplaatsen worden voorzien aan de 
Hoogstraat aansluitend op de bestaande gebouwen. Deze luifels kunnen herkenbaarheid 
geven aan de scholensite en een overdekte toegang bieden voor leerlingen (al dan niet 
met de  ets). De speelplaatsen worden vergroend. 

FASERING
Het masterplan zal in twee fasen gerealiseerd worden. Op korte termijn worden de meest 
noodzakelijke werken gerealiseerd:

• Sporthal met kleedkamers en berging

• Sanitair speelplaats

• Refter

• Nieuwe  etsenstalling/overdekte speelplaats aan straatzijde

• Heraanleg speelplaats

• Vast meubilair

Er werd bovendien een AGION-subsidieaanvraag ingediend om op langere termijn, bij 
het verkrijgen van de subsidies, de overige delen van het masterplan uit te voeren. De 
belangrijkste aspecten uit het masterplan worden verankerd in het RUP.
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onder: Schema toekomst visie gbs hoogstraat

boven: Schema bestaande toestand gbs ho ogstraat

Legende

Sloop

Bestaand

Renovatie

Nieuwbouw

boven: foto bestaande toestand speelpl aats gbs hoo gstraat

onder: simul atie toekomstvisie speelpl a ats gbs ho ogstraat
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5.6. Reconversie site Herpels

De bedrijfssite Herpels (circa 0.55 ha) is gelegen in de Roodbaardstraat in het 
centrumgebied van Wevelgem. 

De huidige eigenaar wenst deze site te herbestemmen tot een stedelijk woonproject. 

Bij de herziening van het PRS West-Vlaanderen werd een speci  eke beleidsdoelstelling 
opgenomen aangaande de reconversie binnen de bebouwde ruimte. De gemeente 
Wevelgem wenst gebruik te maken van deze beleidsdoelstelling om de mogelijke 
reconversie van de site Herpels ten gronde af te wegen.  

5.6.1. Toepassing afweging reconversie site Herpels

• Opvang van noden binnen de gemeente

Zoals aangegeven in het beleidskader van het PRS West-Vlaanderen moet in de eerste 
plaats worden onderzocht “of de benutte gronden niet opnieuw kunnen worden ingezet 
voor de huidige bestemming. Indien dit niet meer wenselijk is, is het van belang deze 
gebieden opnieuw in te zetten voor andere ruimtevragen. Dit kan gaan om zowel wonen, 
bedrijvigheid, recreatie, gemeenschapsvoorzieningen… . Het gaat om alle kerngebonden 
functies. Op die manier wordt op termijn meer open ruimte gevrijwaard omdat er 
minder nieuwe gebieden voor het opvangen van deze ruimtevragen moeten worden 
aangesneden.”

Op het gewestplan werd de site Herpels bestemd als “gebied voor milieubelastende 
industrieën”. 

Afweging om de site her in te vullen met nieuwe milieubelastende industrie (huidige 
bestemming): 

• De ontwikkeling van nieuwe milieubelastende industrie is op deze locatie 
moeilijk verenigbaar met de woonomgeving. De site is immers omgeven door 
bestaande woonwijken en in deze stationsomgeving worden ook nog nieuwe 
woonontwikkelingen gepland (zie RUP Stationsomgeving). Zowel vanuit ruimtelijk-
fysisch oogpunt als vanuit milieutechnische overwegingen zouden nieuwe 
milieubelastende bedrijfsactiviteiten te veel hinder en nadelige milieu-eff ecten 
veroorzaken voor de omliggende woonomgeving. 

• Ook vanuit mobiliteitsoogpunt is het niet wenselijk om nieuwe milieubelastende 
bedrijfsactiviteiten op deze site toe te laten. Dit zou immers te veel 
vrachtwagenverkeer genereren, dat via de Roodbaardstraat of de Brugstraat 
zou moeten ontsloten worden richting de N8. Grote vrachtwagens zouden 
te veel hinder en risico’s veroorzaken op vlak van verkeersonveiligheid en 
verkeersonleefbaarheid. 

• De bedrijfsgebouwen voldoen niet meer aan de huidige functionele, technische, 
milieu-hygiënische en energetische vereisten van duurzame hedendaagse 
bedrijfsgebouwen. 

Rekening houdende met het feit dat de voormalige bedrijfssite van Herpels ruimtelijk 
ingebed zit in het centrumgebied van Wevelgem (zie  guur gewenste ruimtelijke structuur 
van het deelgebied Wevelgem) en ook aansluit bij de reeds geplande woonontwikkelingen 
van RUP Stationsomgeving, kan de gemeente Wevelgem de optie ondersteunen om de 
voormalige bedrijfssite van Herpels te herbestemmen tot een stedelijk woonproject. 
Rekening houdende met de ligging binnen het centrumgebied wordt dit het liefst 
gemengd met lokale economische activiteiten (bv. kleinschalige bedrijvigheid, 
kantoren en diensten) en/of kleinschalige voorzieningen zoals een crèche, een 
tentoonstellingsruimte, een repetitieruimte…

Het reconversieproject op de site Herpels wordt ook nog getoetst aan de andere 
ruimtelijke principes voor reconversie uit het PRS West-Vlaanderen:

• In relatie met de visie binnen het GRS

Voor deze herbestemming is geen herziening van het GRS nodig. Het reconversieproject 
situeert zich in het centrumgebied en de stationsomgeving van Wevelgem. 

• Functies maximaal verweven

Zoals hierboven aangegeven, wordt een menging van centrumfuncties nagestreefd. 

• Kwalitatieve invulling staat centraal

Het reconversieproject op de site Herpels moet beantwoorden aan alle relevante 
bepalingen voor het centrumgebied, inclusief de gemeentelijke groen- en parkeernormen. 
Een duurzame en kwalitatieve herinvulling van de site moet worden nagestreefd. Verder 
moet er worden rekening gehouden met de geldende normen betreff ende de vertraagde 
afvoer van het hemelwater.   

• Proces-en projectbegeleiding

De gemeente hanteert hierbij als intern kader de bouwblokvisie voor vergroenen en 
verweven die de stad Gent ontwikkelde. Deze gaat uit van drie principes:

1. ruimte voor groen en voorzieningen op maat van de buurt
2. zoveel mogelijk ontharden en vergroenen
3. behoud van waardevolle gebouwen

De gemeente en eigenaar wordt hierbij bijgestaan door de verweefcoach van de 
intercommunale Leiedal, die optreedt als bemiddelaar tussen overheden, eigenaars en 
omwoners.

5.6.2. Inrichting site Herpels

Voor de site Herpels wordt geen ontwerpend onderzoek uitgevoerd in het kader van dit 
RUP. Er zal een inrichtingsstudie moeten worden opgemaakt, die wordt gekoppeld aan het 
vergunningenbeleid. 
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5.7. Herinvulling site Alliance

De bedrijfssite Alliance international (vroeger Ipso) is gelegen in de Nieuwstraat ten 
noorden van het centrumgebied van Wevelgem. 

De projectontwikkelaar Real Estate wenst de site Alliance her in te vullen met lokale 
economische activiteiten. 

Bij de herziening van het PRS West-Vlaanderen werd een speci  eke beleidsdoelstelling 
opgenomen aangaande de reconversie binnen de bebouwde ruimte. De gemeente 
Wevelgem wenst gebruik te maken van deze beleidsdoelstelling om de mogelijke 
reconversie van de site Alliance ten gronde af te wegen.  

5.7.1. Toepassing afweging reconversie site Alliance

• Opvang van noden binnen de gemeente

Zoals aangegeven in het beleidskader van het PRS West-Vlaanderen moet in de eerste 
plaats worden onderzocht “of de benutte gronden niet opnieuw kunnen worden ingezet 
voor de huidige bestemming. Indien dit niet meer wenselijk is, is het van belang deze 
gebieden opnieuw in te zetten voor andere ruimtevragen. Dit kan gaan om zowel wonen, 
bedrijvigheid, recreatie, gemeenschapsvoorzieningen… . Het gaat om alle kerngebonden 
functies. Op die manier wordt op termijn meer open ruimte gevrijwaard omdat er 
minder nieuwe gebieden voor het opvangen van deze ruimtevragen moeten worden 
aangesneden.”

Op het gewestplan werd de site Alliance bestemd als “gebied voor milieubelastende 
industrieën”. En in het BPA Wevelgem nr. 1f “Wijnberg” is deze site bestemd als nijverheid, 
niet storend voor de woonomgeving en met nevenbestemming voor stapelplaatsen en 
kleine bedrijven. 

Afweging om de site Alliance her in te vullen met nieuwe nijverheid (huidige bestemming):

• De ontwikkeling van nieuwe nijverheid van circa 2 ha is op deze locatie moeilijk 
verenigbaar met de woonomgeving. Zowel vanuit ruimtelijk-fysisch oogpunt als 
vanuit milieutechnische overwegingen zou nieuwe nijverheid te veel hinder en 
nadelige milieu-eff ecten veroorzaken voor de omliggende woonomgeving. 

• Ook vanuit mobiliteitsoogpunt is het niet wenselijk om nieuwe nijverheid op 
deze site toe te laten. Dit zou immers te veel vrachtwagenverkeer genereren, 
dat via lokale woonstraten zou moeten ontsloten worden richting de N8. 
Grote vrachtwagens zouden te veel hinder en risico’s veroorzaken op vlak van 
verkeersonveiligheid en verkeersonleefbaarheid. 

De optie om de site (gedeeltelijk) her in te vullen met nieuwe kleinschaligere bedrijven kan 
worden aanvaard mits het respecteren van enkele strikte randvoorwaarden:

• Op vlak van ruimte: een maximum aantal bedrijven, een maximale 
perceelsoppervlakte per bedrijf, een maximale bouwhoogte, een goede ruimtelijke 
integratie met omliggende woonpercelen (bv. met groenbuff ering)...

• Op vlak van mobiliteit: een maximumnorm qua mobiliteitseff ecten, geen grote 
vrachtwagens maar wel kleinschalig vrachtvervoer (kleine vrachtwagens, 
bestelwagens,  etscargo...), het voorzien van voldoende ruimte om te parkeren, 
circuleren en laden en lossen op eigen terrein ...

• Op vlak van milieu: geen milieubelastende of bedrijven die storend zijn voor 
een woonomgeving. De principes van duurzaam waterbeleid moeten worden 
toegepast: gescheiden afvoer van hemel- en afvalwater, vertraagde afvoer van 
hemelwater (door hergebruik, in  ltratie en/of buff ering). 

Het reconversieproject op de site Alliance wordt ook nog getoetst aan de andere 
ruimtelijke principes voor reconversie uit het PRS West-Vlaanderen:

• In relatie met de visie binnen het GRS

Voor deze herinvulling met nieuwe kleinschaligere bedrijven is geen herziening van het 
GRS nodig. Deze bedrijvigheid is aangeduid op de kaart van de gewenste ruimtelijke 
structuur (“te evalueren en te integreren”).  

• Functies maximaal verweven

Een deel van de bestaande bedrijfsgebouwen kan wellicht worden hergebruikt. Naast 
kleinschalige bedrijven kan ook een menging met lokale stedelijke economie (bv. kantoren 

en diensten) op deze site worden toegelaten. 

• Kwalitatieve invulling staat centraal

Het reconversieproject op de site Alliance moet beantwoorden aan de bovenstaande 
randvoorwaarden op vlak van ruimte, mobiliteit en milieu. Een duurzame en kwalitatieve 
herinvulling van de site moet worden nagestreefd. 

• Proces- en projectbegeleiding

De gemeente hanteert ook hierbij de bouwblokvisie voor vergroenen en verweven 
die de stad Gent ontwikkelde en wordt samen met de ontwikkelaar begeleid door de 
verweefcoach van de intercommunale Leiedal, die optreedt als bemiddelaar tussen 
overheden, eigenaars en omwoners.

5.7.2. Inrichting site Alliance

Voor de site Alliance heeft de projectontwikkelaar een nieuw inrichtingsplan opgemaakt. 

Voor het verkrijgen van een omgevingsvergunning wordt de goedkeuring van dit RUP¨niet 
afgewacht. Het plan zal zich richten naar het vigerende BPA Wevelgem nr. 1 Wijnberg 
wijziging F. 

Bestaande kantoorgebouwen van bedrijf Alliance in de Nieuwstra at
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5.8. Wooninbreidingsprojecten

5.8.1. Overzicht

In de kern van Wevelgem bevinden zich binnen de pancontour slechts enkele 
onbebouwde gronden, bestemd als woongebied (gewestplan of BPA), die conform het 
GRS mogen worden ontwikkeld. De meeste van deze gronden zijn reeds ingesloten door 
bestaande bebouwing. De kern van Wevelgem kan dus nog groeien door gebruik te 
maken van deze wooninbreidingsmogelijkheden. 

Het betreft volgende zones (codes vanuit woonprogrammatie):
• WEV02c  Katerstraat 3 (deels ontwikkeld)
• WEV03b Parkstraat
• WEV04 Moorselestraat 1
• WEV15 Kweekstraat
• WEV22 Normandiestraat (project in voorbereiding)
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5.8.2. WEV 02c - Katerstraat 3

Oppervlakte 1,97 ha

Bestemming • Woongebied (gewestplan)
• Zones voor wonen (BPA 12b Kaeterhoek)

Ligging Verblijfsgebied van Wevelgem, ten zuiden van de 
Menenstraat N8

Bruto woningdichtheid 25 wooneenheden/ha

Gewenste woningtypologie Eengezinswoningen (2 bouwlagen + dak) 

Woonprogrammatie 2016: 36 private woningen (lange termijn)

Overstromingsgevoelig? Een deel is mogelijk overstromingsgevoelig (niet 
eff ectief overstromingsgevoelig).

Ontsluitingsmogelijkheden • Gemotoriseerd verkeer: via Katerstraat naar 
Menenstraat N8

• Niet-gemotoriseerd verkeer: ook via Katerstraat of 
ook via  ets- en wandelverbinding naar Parkstraat 
en richting centrum

Randvoorwaarden Gemeentelijke groen- en parkeernormen zijn van 
toepassing. 

Dit project is deels in uitvoering.

5.8.3. WEV 03b - Parkstraat

Oppervlakte 1,36 ha

Bestemming • Woongebied (gewestplan)
• Zones voor wonen (BPA 12b Kaeterhoek)

Ligging Verblijfsgebied van Wevelgem

Bruto woningdichtheid 25 wooneenheden/ha

Gewenste woningtypologie Eengezinswoningen (2 bouwlagen + dak) 

Woonprogrammatie 2016: 34 private woningen (lange termijn)

Overstromingsgevoelig? Niet mogelijk en niet eff ectief overstromingsgevoelig

Ontsluitingsmogelijkheden • Gemotoriseerd verkeer: via Parkstraat naar 
Menenstraat N8

• Niet-gemotoriseerd verkeer: ook via Parkstraat 
of ook via  ets- en wandelverbinding richting 
centrum

Randvoorwaarden Gemeentelijke groen- en parkeernormen zijn van 
toepassing. 
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5.8.4. WEV 04 - Moorselestraat 1

Oppervlakte 1,99 ha

Bestemming • Woongebied (gewestplan)
• Zones voor wonen (BPA 14a Moorselestraat)

Ligging Verblijfsgebied van Wevelgem

Bruto woningdichtheid 25 wooneenheden/ha

Gewenste woningtypologie Eengezinswoningen (2 bouwlagen + dak) 

Woonprogrammatie 2016: 11 private woningen (middellange termijn) en 
11 private woningen (lange termijn)

Overstromingsgevoelig? Een deel is mogelijk overstromingsgevoelig (niet 
eff ectief overstromingsgevoelig). 

Ontsluitingsmogelijkheden • Gemotoriseerd verkeer: via insteken naar 
Moorselestraat

• Niet-gemotoriseerd verkeer: via dezelfde insteken 
naar Moorselestraat

Randvoorwaarden Gemeentelijke groen- en parkeernormen zijn van 
toepassing. 

5.8.5. WEV 15 Kweekstraat

Oppervlakte 0,91 ha

Bestemming Woonuitbreidingsgebied (gewestplan)

Ligging Verblijfsgebied van Wevelgem

Bruto woningdichtheid 25 wooneenheden/ha

Gewenste woningtypologie Eengezinswoningen (2 bouwlagen + dak) 

Woonprogrammatie 2016: 23 private woningen (lange termijn)

Overstromingsgevoelig? Niet mogelijk en niet eff ectief overstromingsgevoelig

Ontsluitingsmogelijkheden • Gemotoriseerd verkeer: via insteek naar 
Kweekstraat en/of Kolverikstraat

• Niet-gemotoriseerd verkeer: via insteek naar 
Kweekstraat en/of Kolverikstraat

Randvoorwaarden Gemeentelijke groen- en parkeernormen zijn van 
toepassing. 
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5.8.6. WEV 22 Normandiëstraat

Oppervlakte 0,78 ha

Bestemming Woongebied (gewestplan)

Ligging Verblijfsgebied van Wevelgem

Bruto woningdichtheid 11 wooneenheden/ha

Gewenste woningtypologie Eengezinswoningen (2 bouwlagen + dak) 

Woonprogrammatie 2016: 9 private woningen (middellange termijn)

Overstromingsgevoelig? Niet mogelijk en niet eff ectief overstromingsgevoelig

Ontsluitingsmogelijkheden • Gemotoriseerd verkeer: via Normandiëstraat en/of 
Brouwerijstraat

• Niet-gemotoriseerd verkeer: via Normandiëstraat 
en/of Brouwerijstraat

Randvoorwaarden Gemeentelijke groen- en parkeernormen zijn van 
toepassing. 
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6. Hoe omgaan met het RUP als 
planinstrument?

6.1. het doordacht inzetten van het 
stedenbouwkundig instrumentarium

Het RUP Wevelgem kern is geen losstaand planinstrument, maar integreert zich in 
een  exibel instrumentarium dat de ruimtelijke kwaliteit van bestaande en nieuwe 
projecten in de deelgemeente begeleidt. Methodologisch voorziet het RUP vooral de 
bestemmingen, dichtheden en bouwhoogtes. Een aantal aspecten ligt reeds vast in 
gemeentelijke en gewestelijke verordeningen of andere regelgeving. Tenslotte wordt bij 
de vergunningsaanvraag een geïntegreerd advies geformuleerd op elk aspect. 

Instrumentarium Aspecten van ruimtelijke kwaliteit

RUP- Algemene voorschriften

Integraal waterbeheer en waterhuishouding

Opsomming van de criteria waarop een omgevingsvergunning wordt afgetoetst (o.a. 
buff ering, parkeren, integratie in omliggend weefsel, architecturale kwaliteit..)

RUP - Speci  eke voorschriften

Bestemming en mogelijke (neven)functies met oppervlaktebeperkingen

Minimum woningdichtheid

Woningtypologie: eengezinswoningen, tweegezinswoningen of 
meergezinswoningen (appartementen)

Bouwhoogte, aantal bouwlagen, bouwdiepte op de verdiepingen

Verplichte inrichtingsstudie bij grootschalige projecten

Opsomming van de criteria waarop een omgevingsvergunning wordt afgetoetst (o.a. 
buff ering, parkeren, integratie in omliggend weefsel, architecturale kwaliteit...)

Gemeentelijke stedenbouwkundige verordening (bestaand) Groennorm bij nieuwe woonontwikkelingen: voldoende aaneengesloten buurtgroen

Gemeentelijke stedenbouwkundige verordening (in opmaak) Parkeernormen voor personenwagens en  etsstallingen

Wegwijzer voor kwaliteitsvolle woonprojecten

Inrichting van het buurtgroen

Inrichting van het openbaar domein (parkeren,  etsen, verharding)

Gegroepeerd parkeren

Waterbeheer, inrichting van grachten, buff ers...

Principes van duurzaam bouwen en wonen

Appartemententoets

Afweging in kader van goede ruimtelijke ordening en de inrichtingsstudie bij aanvraag 
vergunning (grootschalige woningprojecten)

Cfr. criteria opgenomen in het RUP: 
• Integratie in het omliggende bebouwde weefsel, al dan niet met groenaanplant
• Visie van het binnengebied op lange termijn
• Waterbergend vermogen van het terrein
• Voldoende ruimte voor parkeren
• Impact op de mobiliteit en verkeersleefbaarheid
• Architecturale kwaliteit
• ...

Afweging in kader van goede ruimtelijke ordening bij aanvraag vergunning 

Integratie in omliggend weefsel

Waterbergend vermogen van het terrein

Ruimte voor parkeren

Impact op de mobiliteit en verkeersleefbaarheid

Respect voor het aanwezige erfgoed

Beeldkwaliteit
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6.2.  wat verordenend vastleggen in een gebiedsdekkend RUP en wat niet?

THEMA WAT VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM KERN? CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Administratieve 
vereenvoudiging

Een geïntegreerd plan voor het volledige plangebied, waarbij het 
gewestplan, de BPA’s en de afgewerkte verkavelingen worden 
afgeschaft en vervangen door nieuwe algemene voorschriften.

Voorschriften die zijn opgenomen in gemeentelijke 
stedenbouwkundige verordening, andere gemeentelijke 
beleidsinstrumenten of Vlaamse sectorale wetgeving wordt niet 
opgenomen in het RUP om overlap te vermijden. Het RUP kan wel 
verwijzingen bevatten naar die andere regelgeving.

Voorschriften worden  exibel gehouden door globaal te blijven voor de bestaande 
bebouwde gebieden (bestemming).

Enkel voor nieuwe en strategische ontwikkelingen worden gedetailleerde bepalingen 
uitgewerkt (vrijwaren van ontsluiting, verplichting inrichtingsstudie).

Niet-afgewerkte verkavelingen met onbebouwde percelen op het register worden 
behouden, gezien de belasting op onbebouwde percelen binnen verkavelingen een 
essentieel instrument is om kernverdichting te realiseren. 

Afgewerkte verkavelingen worden afgeschaft. 

Verkavelingen die in de toekomst volledig gerealiseerd worden, kunnen via een 
gemeenteraadsbeslissing stelselmatig worden afgeschaft.

• De gewestplanbestemmingen zijn grotendeels gerealiseerd.
• Woonuitbreidingsgebieden van gewestplan binnen plangebied grotendeels 

gerealiseerd.
• De BPA bestemmingen zijn gerealiseerd; de voorschriften zijn verouderd en 

achterhaald.
• Er is een gebrek aan  exibiliteit in voorschriften van het BPA.
• Verkavelingen zijn gerealiseerd.
• Verkavelingsvoorschriften bevatten verwijzingen naar af te schaff en BPA’s.
• Verschillende verkavelingsvoorschriften zijn in essentie gelijk. Kleine 

nuanceringen geven grote administratieve last.
• Nieuwe en strategische ontwikkelingen vragen een sterkere sturing inzake 

ruimtelijke ontwikkeling dan bestaande bebouwing.

THEMA WAT NIET VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET 
RUP WEVELGEM KERN?

CONCREET WAAROM NIET VERORDEND VASTLEGGEN? WAT DAN WEL?

Groen- en 
parkeervoorzieningen

Principe: Al wat geregeld is in een gemeentelijke 
stedenbouwkundige verordening of andere 
vigerende regelgeving wordt niet hernomen in het 
RUP.

Bepalingen omtrent publiek groen, parkeervoorzieningen. Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

De gemeentelijke stedenbouwkundige verordening updaten 
en toepassen.
Een wegwijzer voor kwaliteitsvolle woonprojecten opstellen.

Watertoets Speci  eke voorschriften rond buff ering, in  ltratie... Bepalingen inzake waterin  ltratie en buff ervoorzieningen. 

Speci  eke voorschriften met betrekking tot
maatregelen in functie van het behoud van
het waterbergend vermogen of de opvang
en afvoer van water.

Het gewest heeft een verordening uitgewerkt waarin 
maatregelen zijn opgenomen met betrekking tot de opvang 
van hemelwater en de afvoer van water.

De gewestelijke en provinciale verordeningen inzake 
hemelwater toepassen. 

Consequent vergunningsaanvragen voor bijkomende 
bebouwing toetsen aan de vigerende wetgeving en op basis 
van deze toetsing eventueel bijkomende maatregelen vragen 
aan de bouwheer.

6.2.1. Het bestendigen en optimaliseren van het bestaande weefsel: centrumgebied, verblijfsgebied, overgangslinten

THEMA WAT VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM KERN? CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Het bestaande bebouwde 
weefsel van Wevelgem 
kwalitatief opwaarderen

Vertalen van de  guur van de gewenste ruimtelijke structuur in 
het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan naar verschillende 
bestemmingszones:

• Zone voor centrumfuncties 

• Zone voor gemengde functies 

• Zone voor wonen in de ruime zin 

• Zone voor wonen met beperkte nevenfuncties

• In de zone voor centrumfuncties en zone voor gemengde functies staat  
ruimtelijke verweving centraal: met wonen, handel, horeca, kleinschalige 
bedrijven, kantoren en diensten, gemeenschapsvoorzieningen, socio-culturele 
voorzieningen, recreatieve voorzieningen, ...

• In zone voor centrumfuncties (en speci  ek op de centrumas) zijn hogere 
gebouwen toegelaten. 

• Zone voor wonen in ruime zin is een gebied waar wonen centraal staat en een 
gemiddelde verweving mogelijk is.

• Zone voor wonen met beperkte nevenfuncties bestaat hoofdzakelijk uit wonen 
en een beperkt aantal nevenfuncties (diensten, kantoren). 

• In elke bestemmingszone zijn zowel openbare groene als verharde ruimtes 
toegelaten.

• Eenduidige bestemmingen voorzien, in plaats van het lappendeken aan BPA’s 
met kleine verschillende voorschriften.

• Het nastreven van ruimtelijke verweving binnen het centrumgebied, het 
consolideren van de woonfunctie in de woonwijken en verkavelingen.

• Het consolideren en bestendigen van de openbare groene ruimte en 
woonkwaliteit.
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Het afwerken van 
onbebouwde percelen 

Bestemmingen, woningtypologie, aantal bouwlagen, dakvorm • Woonbestemming aanhouden in reeds bestemde woongebieden binnen de BPA’s.
• Aantal bouwlagen: twee + hellend dakvolume/teruggetrokken 3de bouwlaag, 

behalve op een aantal strategische plekken (-> daar hogere hoogtes mogelijk 
maken via overdruk).

Bieden van rechtszekerheid aan onbebouwde percelen binnen reeds vigerende 
woonbestemmingen.

Cultuur, verzorging, 
onderwijs en andere 
gemeenschapsvoorzieningen

Bestemmingen van de gemeenschapsvoorzieningen met betrekking 
tot cultuur, religie, verzorging, sport, de begraafplaatsen en onderwijs 
bevestigen.

• Gemeenschapsvoorzieningen in de kern van Wevelgem
= Zone voor gemeenschaps- en nutsvoorzieningen

• Sportterreinen en sportaccommodatie in de kern van Wevelgem
= Zone voor recreatie

Bieden van rechtszekerheid aan bestaande functies, het consolideren van 
voldoende gemeenschapsvoorzieningen voor de kern van Wevelgem en zo het 
garanderen van de leefkwaliteit.

Uitbouwen van een lokaal 
groen en recreatief netwerk

• De belangrijkste wijkparkjes bestemmen.
• In onbebouwde gebieden aanleg van nieuwe parkjes en 

recreatieve verbindingen mogelijk maken.

Zones voor buurtgroen via overdruk vastleggen.
In elke andere bestemmingszone zijn zowel openbare groene als verharde ruimtes 
toegelaten.

Versterken van kerngebonden groen.

Bedrijvigheid blijvend 
integreren

Bestaande bedrijvigheid kan behouden worden, mits voorzien van 
goede ruimtelijke integratie.

Meeste bedrijvigheid in Wevelgem is kleinschalig en goed geïntegreerd in het ruimtelijk 
weefsel. Ofwel opnemen in bestemmingsvoorschriften per zone; ofwel werken met 
overdrukken.  

De grotere bedrijvensites worden bestendigd in een aparte bestemmingszone op het 
verordenend plan. 

Bieden van rechtszekerheid aan bedrijven. 

THEMA WAT NIET VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM 
KERN?

CONCREET WAAROM NIET VERORDEND VASTLEGGEN? WAT DAN WEL?

Gediff erentieerd 
woningaanbod binnen 
het centrumgebied, 
verblijfsgebied en 
overgangslinten

Dichtheden bestaande bebouwing. Minimum of maximum dichtheid van bestaande 
verkavelingen, bebouwing in het centrumgebied en 
andere zones die reeds ontwikkeld zijn.

De bestaande dichtheden zullen enkel in geval van belangrijke 
structurele ingrepen wijzigen. In geval bepaalde structurele 
ingrepen in de bestaande bebouwing de balans van de 
woningendichtheid zou wijzigen, kan de stedenbouwkundig 
ambtenaar omwille van redenen van goede ruimtelijke 
ordening vergunningen negatief adviseren.

Gedetailleerd zoneringsplan. Geen gedetailleerde voorschriften en planaanduidingen 
van bouwzones, voorbouwlijnen, tuinzones...

De meerwaarde van een gedetailleerd
zoneringsplan (zoals de BPA’s) ten opzichte van de algemene 
bestemmingsplannen (zoals het gewestplan) is beperkt tot een 
bijkomende rechtszekerheid voor de gebruikers. Anderzijds 
leiden de gedetailleerde plannen tot weinig  exibele plannen 
met nood aan voortdurende actualisering.

Globale voorschriften.

Ruimtelijke kwaliteit bij 
verbouwingen

Al wat geregeld is in een gemeentelijke stedenbouwkundige 
verordening  wordt niet hernomen in het RUP.

Bepalingen omtrent voldoende buurtgroen... Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

De norm uit de gemeentelijke 
stedenbouwkundige verordening toepassen.

Al wat geregeld is in een kwaliteitskader voor verkavelingen wordt niet 
hernomen in het RUP

Bepalingen rond parkeren, mobiliteit, waterbeheer, 
duurzaam bouwen en wonen.

Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

De wegwijzer voor kwaliteitsvolle 
woonprojecten hanteren.

6.2.2. Strategische projecten

THEMA WAT VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM KERN? CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Het ontwikkelen van 
strategische projecten in 
functie van de vernieuwing  
van het centrumgebied van 
Wevelgem

• Aanduiden mogelijke strategische projecten.
• Een visie op de globale inrichting van het gebied a.h.v. een 

inrichtingsstudie met ruimtelijke randvoorwaarden.

Overdruk: gebieden met inrichtingsstudie (omschrijving van ruimtelijke 
randvoorwaarden in stedenbouwkundige voorschriften).

Realiseren van centrumvernieuwing van Wevelgem, conform masterplan centrum 
Wevelgem en het GRS Wevelgem.

Elke ontwikkeling moet passen binnen een integrale visie op het gebied, zodat de 
centrumvernieuwing op een kwaliteitsvolle manier kan gerealiseerd worden. 
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Het ontwikkelen van 
strategische projecten in 
functie van de vernieuwing  
van het centrumgebied van 
Wevelgem

Al wat geregeld is in een gemeentelijke stedenbouwkundige 
verordening  wordt niet hernomen in het RUP.

Bepalingen omtrent parkeervoorzieningen, garages, 
uitbouwen, bouwdiepten, gemene muren, afsluitingen, 
onbebouwde delen van het perceel...

Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

De gemeentelijke stedenbouwkundige 
verordening toepassen bij het adviseren van 
vergunningsaanvragen.

Een globale ordening van het gebied. De integrale visie op het gebied door de ontwikkelaar 
laten uitvoeren wanneer de ontwikkeling zich voordoet.

De mogelijkheid bieden om een visie op te maken wanneer 
de ontwikkeling zich voordoet, rekening houdende met 
wijzigende grondposities en marktontwikkelingen. 

Een inrichtingsstudie beoordelen bij de 
aanvraag van de omgevingsvergunning.

Een minimum aan buurtgroen/wijkgroen per nieuwe inbreiding. Buurtparkjes, wijkparkjes. Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

Gemeentelijke verordening toepassen.

6.2.3. Nieuwe wooninbreidingsprojecten

THEMA WAT VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM KERN? CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Verder ontwikkelen van 
de verblijfsgebieden van 
Wevelgem met bijkomende 
woonmogelijkheden op 
niveau van de woonkern

• Aanduiden mogelijke inbreidingsgebieden
• Woningdichtheid van de gebieden
• Een visie op de globale inrichting van het gebied a.h.v. een 

inrichtingsstudie met ruimtelijke randvoorwaarden

Overdruk: gebieden met inrichtingsstudie (omschrijving van ruimtelijke 
randvoorwaarden in stedenbouwkundige voorschriften).

Aanduiden van de ontwikkelbare gebieden, conform het woonplan van 
Wevelgem en opportuniteiten tot inbreiding.

Elke ontwikkeling moet passen binnen een integrale visie op het gebied, zodat 
inbreidingen op een kwaliteitsvolle manier kunnen ontwikkeld worden.

THEMA WAT NIET VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM 
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CONCREET WAAROM NIET VERORDEND VASTLEGGEN? WAT DAN WEL?

Verder ontwikkelen van 
de verblijfsgebieden van 
Wevelgem met bijkomende 
woonmogelijkheden op 
niveau van de woonkern

Al wat geregeld is in een gemeentelijke stedenbouwkundige 
verordening  wordt niet hernomen in het RUP.

Bepalingen omtrent parkeervoorzieningen, garages, 
uitbouwen, bouwdiepten, gemene muren, afsluitingen, 
onbebouwde delen van het perceel...

Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

De gemeentelijke stedenbouwkundige 
verordening toepassen bij het adviseren van 
vergunningsaanvragen.

Een globale ordening van het gebied. De integrale visie op het gebied door de ontwikkelaar 
laten uitvoeren wanneer de inbreiding zich voordoet.

De mogelijkheid bieden om een visie op te maken wanneer 
de ontwikkeling zich voordoet, rekening houdende met 
wijzigende grondposities en marktontwikkelingen. 

Een inrichtingsstudie beoordelen bij de 
aanvraag van de omgevingsvergunning.

Een minimum aan buurtgroen/wijkgroen per nieuwe inbreiding. Buurtparkjes, wijkparkjes. Het is niet nodig om de bepalingen te hernemen die reeds 
vastgelegd zijn.

Gemeentelijke verordening toepassen.

6.2.4. Groen netwerk

THEMA WAT VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM KERN? CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Behouden en ontwikkelen 
van groene slinger langs 
spoorlijn

Gemeentepark met uitbreiding.
Recreatie- en sportcentrum.
Begraafplaats en andere gemeenschapsvoorzieningen.

Zones voor park, recreatie en 
gemeenschapsvoorzieningen.

Verankeren van visie conform GRS en masterplan Wevelgem centrum.

Behouden van lokaal 
buurtgroen

Belangrijkste buurtgroen. Zones voor buurtgroen (overdruk). Bieden van rechtszekerheid aan de buurtparkjes,  cfr. GRS.

THEMA WAT NIET VERORDENEND VASTLEGGEN IN HET RUP WEVELGEM 
KERN?

CONCREET WAAROM VERORDEND VASTLEGGEN?

Uitbouwen van een lokaal 
groen en recreatief netwerk

Exhaustieve aanduiding van recreatief netwerk. Wandel- en  etspaden doorheen de kern. Verankeren van visie conform GRS en masterplan Wevelgem centrum.
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